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Tagesordnung

| 1. Einfdhrung |

2. Ruckblick Leitbild und Planungsziele,
Ergebnisse der Szenarienuntersuchung

3. Vorstellung des MalRnahmenkonzeptes

4. Diskussion des MalRnahmenkonzeptes

5. Weiteres Vorgehen
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Planungsstufen und Beteiligte

Analyse, Bewertung der Situation
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Stadtverwaltung —interne Arbeitsgruppe
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Zielsetzung / Anlass

Mobilitatsplan Klima + 2030 ist Teilprojekt des Masterplans 100 %
Klimaschutz

Zielpfad Mobilitat: 20% CO, Reduzierung bis 2030

Handlungsfelder:
- Modernisierung der Fahrzeugflotte

- Malinahmen zur Verlagerung von Kfz-Fahrten = Schwerpunkt des
Mobilitatsplans

- Verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung

. - . |
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Ruckblick Leitbild und Planungsziele
Leitbild:

,Im Rahmen des Mobilitatsplans Klima+ 2030 soll einerseits

Mobilitat fur alle erméglicht und gefordert,

andererseits der Verkehr so stadt- und umweltvertraglich wie moglich
gestaltet werden.

Die Klimaziele der Stadt und des Bundes sollen erreicht werden.

Mit Verkehrsverlagerungen durch intensive Forderung des
Umweltverbundes und einer Reduzierung der Dominanz

der Kfz-Verkehrs sowie Verkehrsvermeidung durch

eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung soll der

Klima- und Umweltschutz in Kaiserslautern somit gestarkt
und die Lebensqualitat erh6ht werden.”

Verkehrs-
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Ruckblick Leitbild und Planungsziele

Planungsziele:

PZ1

PZ2

PZ3

PZ4

yotarkung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radverkehr)*

Verbesserung der Nahmobilitat, Forderung des Radverkehrs im
Alltags- und Freizeitverkehrs sowie Optimierung des OPNV-Angebotes

,verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitat*

Erreichung der Umweltziele der Stadt Kaiserslautern,
Verminderung des Verkehrs durch integrierte Stadt- und Verkehrsplanung sowie
umweltvertragliche Abwicklung des nicht vermeidbaren Kfz-Verkehrs

»Sicherung der Erreichbarkeit*

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Kaiserslauterns und aller
wichtigen Ziele innerhalb der Stadt mit allen Verkehrsmitteln
sowie Erhalt der Zentrumsfunktion

,Optimierung im Bereich Verkehrsmanagement
und Mobilitatsmanagement”

Vermeidung von Umweltbelastungen durch einen besseren Verkehrsablauf und
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl durch MobilitAtsmanagement BT

Verkehrs-
planung
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Wunschszenario und Strategien

Forderung FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV konnen sich in
Kaiserslautern gut ergdnzen und mussen fir eine hohe Verlagerungswirkung
gemeinsam angegangen werden.

Zur Vermeidung von Konkurrenzwirkung insbesondere zwischen Radverkehr
und OPNV mussen Schwerpunkte gesetzt werden:

« Steigerung der Anteile im Ful3- und Radverkehr innerhalb der Kernstadt,
insbesondere auch auf Tangentialverbindungen, die vom OPNV nicht abgedeckt werden
konnen.

« Hoherer Anteil des Busverkehrs auf den Verbindungen in die Ortsbezirke und im
Quell- / Zielverkehr (Umsteiger zum Schienenverkehr)

 Mobilitatskonzepte fur nachfragestarke Bereiche aul3erhalb der Innenstadt (z. B.
Universitat, Gewerbegebiet West) - bessere Erreichbarkeit mit dem Ful3-, Rad- und
Busverkehr, dafir evtl. Parkraumbewirtschaftung

« Die gemeinsame Forderung der verschiedenen Verkehrsmittel im Umweltverbund wird
zu Einschrankungen im Kfz-Verkehr fihren (z. B. Aufgabe von Parken im
StralRenraum, Einrichtung von Umweltspuren).

RT
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Wunschszenario und Strategien zum Erreichen der
Klimaschutzziele:

Strateqien zur Weiterentwicklung der Verkehrsnetze in Kaiserslautern

« Herstellung eines lickenlosen Netzes fir den Radverkehr innerhalb der
Kernstadt

« Bessere Bertcksichtigung des Ful3- und Radverkehrs an Knotenpunkten
« Beschleunigung und Taktverdichtung auf Buslinien in die Ortsbezirke
« Bessere Anbindung des Hauptbahnhofs

« Zusatzliche Bahnhaltepunkte flr Ein- und Auspendler (im Rahmen eines
Mobilitatsplans fir die Stadt KL nur bedingt beeinflussbar)

=» Investition in bauliche / verkehrstechnische Maldnahmen flir den Ful3-
und Radverkehr

=> Beschleunigung und deutlicher Ausbau des OPNV-Angebots erforderlich
RT
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Tagesordnung

1. Einfdhrung

2. Ruckblick Leitbild und Planungsziele,
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MalRnahmenkonzept

« Schwerpunkte/ Ziele:

— Klimaschutz
- Vermeidung / Verlagerung von Kfz-Fahrten

— Verbesserung der Verkehrssituation fir alle

Verkehrsteilnehmer
- Beseitigung von Mangeln / Gefahrenstellen,
Herstellung attraktiver Angebote und sicherer

Wegeverbindungen

« Beriucksichtigung aller Nutzergruppen (Bewohner, Schuler, Kunden /

Besucher, Touristen, ...)

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



MalRnahmenkonzept

« Untergliederung in:
— verkehrsmittelbezogene Handlungsfelder fur den

= Radverkehr
= Fulverkehr
= Offentlichen Personennahverkehr
= Kfz-Verkehr
— verkehrsmittelUbergreifende Handlungsfelder

« Berlcksichtigung von Abhangigkeiten zwischen den Mal3nahmen
oder anderen verkehrlichen, stadtebaulichen und rechtlichen
Anforderungen

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



MalRnahmenkonzept

Radverkehr — allgemeine Mal3nahmen

« Durchgangige Radwegweisung auf den wichtigen Achsen bzw. zu den
wichtigen Zielen im Alltags- und Freizeitverkehr

« StVO-konforme Beschilderung der Radverkehrsanlagen

« Erweiterung der Fahrradabstellanlagen sowie Austausch vorhandener, nicht
geeigneter, Anlagen

« Behebung punktueller Mangel im Radroutennetz (Schaden des Untergrunds,
fehlende Absenkungen, Hindernis auf Radverkehrsanlage...)
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Mallnahmenkonzept
Radverkehr

S~

" Herstellung Querungshilfe

Radroutennetz (Zielnetz)

Herstellung Radverkehrsanlage

SchliisselmaBnahme
vgl. Plan M4

Reduzierung der zul. Kfz-
Haochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

Stadtgrenze

MalRnahme:

Geschwindigkeitsanpassungen

- Anpassung der zul. H6chst-
geschwindigkeit auf 30 km/h /
geschwindigkeitsdampfende
Mal3nahmen

- Wechselwirkung Kfz-Verkehr

RT
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" Herstellung Querungshilfe

Mallnahmenkonzept
Radverkehr

Radroutennetz (Zielnetz)

Herstellung Radverkehrsanlage

SchliisselmaBnahme
vgl. Plan M4

Reduzierung der zul. Kfz-
Haochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

Stadtgrenze

e —

MalRnahme:
Herstellung von Querungshilfen
fur den Radverkehr
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Mallnahmenkonzept
Radverkehr

" Herstellung Querungshilfe

Radroutennetz (Zielnetz)

Herstellung Radverkehrsanlage

SchliisselmaBnahme
vgl. Plan M4

Reduzierung der zul. Kfz-
Haochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

Stadtgrenze

e —

MalRnahme:

Herstellung geeigneter
Radverkehrsanlagen
(Neubau, Luckenschluss)
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MalRnahmenkonzept S :
Grundstrategie:

Starkung wichtiger Achsen in bzw.
durch die Innenstadt durch die
Umsetzung von ,,.SchlisselmaBnahmen*
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MalRhahmenkonzept

Radverkehr -Innenstadt
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MalRhahmenkonzept |

Radverkehr -Innenstadt
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MalRhahmenkonzept
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MalRhahmenkonzept |

Radverkehr -Innenstadt

. .
S e

Freigabe Ful3gdngerzone
(Achse Pirmasenser Str. —
Kerststr. — Marktstr.)
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MalRnahmenkonzept

Radverkehr
- Beispiel fur Freigabe der Fuldgangerzone

Die Freigabe der
FulRgdngerzone (Achse
Pirmasenser Str.- Kerststr. —
Marktstr.) kdnnte ggf. zunachst
fir eine Testphase erfolgen, um
ngb eine gegenseitige

frei Ricksichtnahme zu bewerben.

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

Riicksicht hat

Vorfahrt
®

A3c%o

Liebe Mitblrgerinnen und Mitburger,

Fur die Dauer eines Verkehrsversuchs wird die
FuRgangerzone (Pirmasenser Str. - Kerststr. -
Marktstr.) fir den Radverkehr freigegeben.
Wenn sich ein gutes Miteinander von Ful3- und
Radverkehr einstellt, kann dies eventuell zu
einer Dauerlésung werden.

So lange der Verkehrsversuch lauft, ist es
zulassig, mit maRiger Geschwindigkeit durch
diesen Bereich der FuRgangerzone Rad zu
fahren.

Wir bitte um Rucksicht und Aufmerksamkeit
beider Gruppen von Verkehrsteilnehmenden.

Auf ein Gutes Miteinander!

Die Stadtverwaltung Kaiserslautern
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MalRhahmenkonzept |

Radverkehr -Innenstadt :
,,SchlﬁsselmaBnahmen“
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MalRhahmenkonzept |

Radverkehr -Innenstadt
SchlﬁsselmaBnahmen“

LA LS

-

“ PHLT )
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MalRhahmenkonzept

Radverkehr -Innenstadt
,,SchlﬁsselmaBnahmen“
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Umgestaltung Stral3enraum

~=¥1| durch hochwertige Radverkehrsanlagen |
2%] und Querungshilfen 4
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MalRnahmenkonzept

Ful3verkehr — allgemeine Mal3nahmen

» Barrierefreiheit im Stadtgebiet sicherstellen

* Verbesserung der Verkehrssicherheit (Beseitigung von
Gefahrenstellen) an kritischen Querungen bzw. Strecken im
Stadtgebiet

« Optimierung der Lichtsignalanlagen in Bezug auf Warte- und
Grunzeit des Ful3verkehrs

RT
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Malinahmenkonzept .

Offentlicher
Personennahverkehr

[0 Hauptachse zur Stadtmitte
I 1 I Hauptachse Option
Tangente

Tangente Option

RT

Verkehrs-
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MalRnahmenkonzept

Offentlicher Personennahverkehr:
Hauptverkehrszeit
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mmmmm  Taktverdichtung

mmmmmm evil. Taktverringerung

Direktverbindung /
H Beschleunigung wiinschenswert
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MalRhahmenkonzept

Offentlicher Personennahverkehr:
Schwachverkehrszeit
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Uni-Wohnstadt - Innenstadt
) und Taktverdichtung

Beschleunigung der 7
Verbindung Erlenbach - g e
Stadtmitte ¥ Shaem
= - Beschleunigung der
Verbindung PRE-Park -
Stadtmitte

Direkiverbindung

-

Anbindung Freizeitgebiet
Bremerhof | Humberg

s Anbindung wiinschenswert
( ) Direktverbindung /
Beschleunigung wiinschenswert
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Malinahmenkonzept Vi

VerkehrsmittelUbergreifende
Malnahmen
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Car Sharing

E-Tankstelle

E-Tankstelle (neue Standorte)
P+R / P+R zum Stadion
Mitfahrerparkplatz

B+R (Hbf: Nord- und Stidseite)
B+R (neue Standorte)
Fahrradverleih (Hbf: Call a Bike)
Fahrradverleihsystem (Nextbike)

Bushaltestellen

Netz der verkehrswichtigen
StraBen
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Malinahmenkonzept =

Verkehrsmittellibergreifende

MalRnahmen - Innenstadt
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Car Sharing

E-Tankstelle

E-Tankstelle (neue Standorte)
P+R / P+R zum Stadion
Mitfahrerparkplatz

B+R (Hbf: Nord- und Stidseite)
B+R (neue Standorte)
Fahrradverleih (Hbf: Call a Bike)
Fahrradverleihsystem (Nextbike)

Bushaltestellen

Netz der verkehrswichtigen
StraBen
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MalRnahmenkonzept

VerkehrsmittelUbergreifende Mal3nahmen
- Beispiele B+R-Anlagen (verschiedene Kategorien)

Kat. 1: Mobilitatsstation
(Bsp. Hamburg)

Kat. 2: Ubergang OPNV — Rad ,hochwertig*
Starkung Mobilitatsverbund

Kat. 3: Ubergang OPNV — Rad ,einfach*
Starkung Mobilitatsverbund RT

Verkehrs-
planung 35
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MalRnahmenkonzept

VerkehrsmittelUbergreifende Mal3nahmen
— allgemeine Mal3nahmen

« Starkung der Intermodalitat innerhalb Kaiserslauterns durch bessere
Verknuipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmittels

« Verstarktes Mobilitatsmanagement in Schulen, Verwaltung, Universitat/
Hochschule, stadtischen Betrieben und ansassigen (grof3en) Firmen

« Forderung der Elektromobilitat (Offentlichkeitskampagnen, Ausbau
Ladestationen fur Kfz und Rad)

« Erweiterung des CarSharing-Angebotes im Stadtgebiet (weitere Fahrzeuge,
weitere Standorte)

Verkehrs-
planung 36
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MalRnahmen konzept
Kfz-Verkehr N

/

D) Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

I Sonstige MaBnahmen

Siegelbach und Erfenbach

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
und Hellmut-Hartert-Str.

-
— e
——
o

-
T

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Str.
-=~=="(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadi, U-Turn)

—

—_—

f’\ > J
_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof] >
Se—

-

7z

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

-~
Sy
——

~
- EY

Ausweisung verkehrsberuhigter

Bereich
Dreieck KL g \..’—-
\ ™ Netz der verkehrswichtigen StraBen
7 Stadtgrenze
3
{4 *‘
7 ¥
I
,.'
\ LT =T
. . Umgestaltung der Stadtmitte
= P (Planungen und Umbau bereits teilweise erfolgt)
-

-

Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV|
(zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str)

|Viers1reiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangeme}l

MalRnahme:

Verbesserung der Leistungsfahigkeit
an Knotenpunkten

- Wechselwirkung OPNV, FuRverkehr

RT
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Mallinahmenkonzept

Kfz-Verkehr — ' -
A/

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten
Siegelbach und Erfenbach

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
\ und Hellmut-Hartert-Str.

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Sir.
= |(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadt, U-Turn)

=
—
-

_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof]
~—

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

)
v

Y N

Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

o
I Sonstige MaBnahmen

Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Stadtgrenze

—

- S Umgestaltung der Stadtmitte
(Planungen und Umbau bereits teilweise erfolgt)
S
Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV|
(zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str)

|vi

erstreifiger Ausbau (Liickenschluss Siidtangemeﬂ

N

MalRnahme:

Geschwindigkeitsanpassungen

- Anpassung der zul. Hoéchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h / geschwindigkeitsdampfende
Mal3nahmen

- Wechselwirkung Radverkehr

RT
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Mallinahmenkonzept
Kfz-Verkehr

) Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

' ‘ Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
' 30 km/h / geschwindigkeits-
/ PY dampfende MaBnahmen

I Sonstige MaBnahmen

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten
Siegelbach und Erfenbach

Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
\ und Hellmut-Hartert-Str.

Stadtgrenze

A LS L7

-
T

=
—
-

= |(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadt, U-Turn)

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Sir./ Pariser Str. o .' =~ ;Taiisr::';:"fngean?;:;";xm el st
~ g = -\\

‘ Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV/
‘ .' (zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str) e ———

_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof]
~—

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

|Vierslreiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangemeﬂ

MalRnahme:
Vierstreifiger Ausbau Sudtangente (?)

RT
Verkehrs-
1 planung 39



Mallinahmenkonzept
Kfz-Verkehr

) Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

' ‘ Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
' 30 km/h / geschwindigkeits-
/ PY dampfende MaBnahmen

I Sonstige MaBnahmen

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten
Siegelbach und Erfenbach

Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
\ und Hellmut-Hartert-Str.

Stadtgrenze

-
T

=
—
-

= |(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadt, U-Turn)

- X\ DS e
Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Sir./ Pariser Str. o .' =~ ;Taiisr::';:"fngean?;:;";xm iweise mlgn‘
S

‘ Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV/
‘ .' (zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str) e ———

_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof]
~—

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

|Vierslreiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangemeﬂ i

MalRnahme:
Umgestaltung Stadtmitte

RT
Verkehrs-
1 planung 40



MalRnahmen konzept
Kfz-Verkehr N

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten

Siegelbach und Erfenbach

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
und Hellmut-Hartert-Str.

-
e i
R

-
T

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Str.
-=~=="(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadi, U-Turn)

—

—_—

Umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof o

S

7

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

-~
Sy
——

- ES

D) Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

o
I Sonstige MaBnahmen

Ausweisung verkehrsberuhigter

Bereich
q{ \..,—-
a Netz der verkehrswichtigen StraBen
7 Stadtgrenze
\
N
[
(]
. Ur-r1g;51.ahung der Stadtmitte
P (Planungen und Umbau bereits teilweise erfolgt)
=~

-

Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV|
(zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str) e ———

|Viers1reiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangeme}l

MalRnahme:

Umgestaltung Ortsdurchfahrten
(Hohenecken, Einsiedlerhof,
Siegelbach, Erfenbach)

RT
Verkehrs-
planung a1



D) Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Mallinahmenkonzept
- ' ‘ Reduzierung der zul. Kfz-
Kfz-Verkehr N Hochstgeschwindigkeit auf

30 km/h / geschwindigkeits-
/ PY dampfende MaBnahmen

I Sonstige MaBnahmen
Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten

Lo B Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str. ; 2\ Stadtg renze
und Hellmut-Hartert-Str. r

\/\ \
S Kl y

\

: )

-
e i

—
- ’ S
b —

L . { s
: L - Umgestaltung der Stadtmitte
Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Str. N == ey e
______ " | (Verbindung Brandenburger Str - Innenstadt, U-Turn) z = (Planungen und Umbau bereis eilweiss erfolg
R e — N Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV|
[N ’ ; (zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str.) e ———

_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof] >
S
% |Viers1reiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangeme}l

o

-

-

7z

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

MalRnahme:

Verbesserung der Abbiegebeziehungen
/ am planfreien Knotenpunkt
Brandenburger Str./ Pariser Str.

e

-
.

RT
Verkehrs-
planung 42



Mallhahmen konzept
Kfz-Verkehr '

|

Y N

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten
Siegelbach und Erfenbach

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Sir.
= |(Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadt, U-Turn)

=
—
-

_|umgestaltung / Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof]
~—

Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

o
I Sonstige MaBnahmen

Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Stadtgrenze

Umgestaltung der Stadtmitte
(Planungen und Umbau bereits teilweise erfolg)

-

Unterbrechung SchneiderstraBe fiir den MIV|
(zwischen Altenhof und Karl-Marx-Str)

|Vierslreiﬁger Ausbau (Liickenschluss Siidtangemeﬂ

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

MalRnahme:
Zweirichtungsverkehr Pariser Str.
und Hellmut-Hartert-Str. (?)

RT

Verkehrs-
planung
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MalRnahmenkonzept

Kfz-Verkehr (ruhend) — allgemeine MalRnahmen

« Anpassung des Preisgefliges aller Parkierungsanlagen und des
Stral3enraums

* Nachtparken / Sondertarife fir Anwohner in Parkierungsanlagen
« Bau von Quartiersgaragen

* Herstellung von Ladestationen in Parkierungsanlagen

RT

Verkehrs-

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 planung
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Tagesordnung

1. Einfdhrung

2. Ruckblick Leitbild und Planungsziele,
Ergebnisse der Szenarienuntersuchung

3. Vorstellung des MalRnahmenkonzeptes

4. Diskussion des MalRnahmenkonzeptes

5. Weiteres Vorgehen

RT
Verkehrs-

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 PR 45



Tagesordnung

1. Einfdhrung

2. Ruckblick Leitbild und Planungsziele,
Ergebnisse der Szenarienuntersuchung

3. Vorstellung des MalRnahmenkonzeptes

4. Diskussion des MalRnahmenkonzeptes

5. Weiteres Vorgehen

Verkehrs-

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 PR 46



Weiteres Vorgehen, Ausblick

« Anpassung und Fertigstellung Malihahmenkonzept

* Dbis Dezember 2017: Fertigstellung Mobilitatsplan Klima+ 2030

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

Gefordert durch:

* Bundesministerium
28 | fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

NATIONALE
KLIMASCHUTZ

INITIATIVE

RT

Verkehrs-
planung




