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Bestandsanalyse — Fliel3ender Kfz-Verkehr

Hauptverkehrsstral3e/Einfallstral3e:

« Landesstral3e 503

« DTV: ca. 14.400 Kfz/24 h

« Schwerverkehrsanteil: ca. 2 %

« Zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
« Vertragliche Verkehrsbelastung, kein Stau

Geringe Verkehrsbelastung Hohe Verkehrsbelastung

...

KAISERSLAUTERN

Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e

T
S\K




Bestandsanalyse — FlieBender Kfz-Verkehr Knotenpunkte

Knotenpunkte entlang der Trippstadter Strale:
Kurt-Sch her-Strald '- i
ur uﬁrna er-stra :

& Theodor-Heuss-StraRe $& ¢
N < /4 ;' 4 ."' \ \

Gottlleb Dalmler StraBe ﬂ J \

e oy

~ . Carl Euler StraBe

l }.' ZONE |
: 4 Gerhart Hauptmann- StraBe I N
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Bestandsanalyse — FlieBender Kfz-Verkehr Knotenpunkte

Knotenpunkt Kurt-Schumacher-
Stral3e

Knotenpunkt Gerhart-Hauptmann-
Einmundung Carl-Euler Stral3e Stral3e
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Anforderungsprofil — FlieBender Kfz-Verkehr

Sicherstellung der Verbindungsqualitat der Stral3e ftr alle

Verkehrsarten

Gewahrleistung der ErschlieRungsqualitat der Stral3e
Gewahrleistung einer angemessenen Verkehrsqualitat

Verstetigung des Verkehrsflusses
Begegnungsverkehr von Linienbussen

oder Schwerverkehr
— Standardbreite:

= 6,50 m bei 50 km/h

= 6,00 m bei beengten
Verhaltnissen und geringer
Begegnungshaufigkeit

Reduzierung der Geschwindigkeit

am Ortseingang

Reduzierung der tiberdimensionierten

Fahrbahnbreiten
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Quelle: RASt 06: Grundmale fur Verkehrsraume; Bus/Bus
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr

Bestandsanalyse Mobilitatsplan 2030+

PY Mangel im Routennetz
(punktbezogen)

fehlende Querungshilfe

Routen gut mit dem Fahrrad
befahrbar

Flhrung auf der Fahrbahn bei
=50 kmfh

Mangel im Routennetz
(streckenbezogen)

Radroutennetz

Stadtgrenze
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr

FUhrung linearer Radverkehr:

« FUhrung des Radverkehrs beidseitig Uber Radfahrstreifen

(benutzungspflichtig)
* Breite Radfahrstreifen: ca.1,50 m — deutlich zu schmal

« Abschnittsweise ungesicherte Fihrung des Radverkehrs im

Mischverkehr auf der Fahrbahn

« Schlechte Fahrbahnqualitat im Bereich der Radfahrstreifen

Ende Radfahrstreifen
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr

FUhrung linearer Radverkehr:

« Abschnittsweise Steigungen —
langsamer Radverkehr

« Uneindeutige Radverkehrsfiihrung

« Schwer erkennbare Roteinfarbung
der Radfahrstreifen

e
&,

Markierung Mangelhaft
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr Anschluss Untersuchungsgebiet

Brandenburger Stralie:
» Radfahrstreifen (Rtg. Osten)
« Baulicher Radweg (Rtg. Weste

n)
X - \

7

Brandenburger S
| « Radfahrer nutzen Kfz-LSA
*  Abbiegen umsténdlich
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr Knotenpunkte

Knotenpunkte entlang der Trippstadter Strale:
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr Knotenpunkte
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Knoten Kurt- Schumacher StraBe/Gottlleb Dalmler Stral3e Q
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr Knotenpunkte

Knoten Theodor-Heuss-Stral3e/Paul-Ehrlich-Stral3e

Separater
Linksabbiegerstreifen
mit vorgezogenem

Aufstellbereich

é’ /

Vorgezogener
Aufstellbereich &8
!' o = 3

g Kein separater

linksabbiegenden
Radverkehr

” Fehlende Slcherung
/8 im Zufahrtsberelch

~ Abbiegestreifen flr
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr Knotenpunkte

Knoten Brandenburger Stral3e

©

y Indirekte Radverkehrsflhrung s
im Knotenpunktbereich

% Konfliktpotenzial in
Engstellenbereichen
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Bestandsanalyse — Fahrradverkehr

FUhrung querender Radverkehr:
 Hohe Verkehrsdichte
» Erschwertes Queren der Stral3e
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr

Fuhrungsformen Radverkehr:

Radroutennetz (Zielnetz)

m— Hauptrouten

= Nebenrouten

Mobilitatsplan Klima
2030+

"4L.. Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e &ﬁ"k
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr

Fuhrungsformen Radverkehr:

Separationsprinzip Mischprinzip

Umweltspur Fahrradstrafien

"4L.. Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e gil‘rk
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr

Fuhrungsformen Radverkehr:

©

S

Vorgaben gemalfd StVO 82 ERA
Radverkehrsanlage Mindestmal3 Sollmal3?  Mindestmal3
baulicher Radweg 1,50 m 2,00 m 1,60 m
1,50 m 1,85 m -
gemeinsamer 2,50 m (innerorts) 250 m
Ful3-/ Radweg 2,00 m (aul3erorts) ’
: Rechtsfahrgebot
Schutzstreifen (StVO) - 1,25 m
2,50 m

Radfahrstreifen
(inkl. Markierung)

baulicher Zwei-
richtungsradweg

2,00 m

1,85 m

1,50 m

3,00 m

Sollmalfd
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr

Die haufigsten Unfalltypen sind Abbiege-, Einbiege- und
Kreuzenunfalle

100 -
90 -
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -
10 -

Unfalltypen

89

1

2 Abbi

3 Einbiegen-/Kreu
4 Uberschre!

6 Unfallim Lar
7 Sonst

3 4
W 2008 ™ 2009

Besondere Unfallhdufungsstelle:
Einmindung Gerhart-Hauptmann-Stral3e

5 Unfall durch ruhende ﬂ =

P> Die fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Knoten ist

daher besonders wichtig
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr

Radfahrstreifen:
« Kfz-Fahrstreifenbreite: 3,25 m
(min. 2,75 m)

—_——

Gehweg

_—

Vorteile von Radfahrstreifen und Schutzstreifen:
kostengtinstig

klare Trennung vom Ful3gangerverkehr

geringes Konfliktpotenzial an Einmtindungen und Zufahrten

hoher Fahrkomfort (Ebenheit, Geradlinigkeit, frei von Hindernissen)
einfache Einbeziehung in den Winterdienst

TPErkEtEifen : LAk _L 2:00m T i

= Sicherheitstrennstreifen_ _ = e cmmele =l 0050 T —

_ Schutzstreifen — — _ _ B aTR, IR EL = Tt (i - 1,50.m.(1,25 m)3
Fahrbahn 24,50 m

— Schutzstreifen ~ — — ™ — T T DR T A F1750m (1,25 m)_

Liraoh i)
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Anforderungsprofil — Fahrradverkehr Sicherung in Knoten

Vorgezogener

w?_;

direkte Fuhrung

i

.

? x 4 e
% indirekte Fihrung '
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Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkehr:
« Keine beidseitig durchgehenden Gehwege |
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—— Gehweg vorhanden &

= Kein Gehweg
vorhanden
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Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkehr:
 Hohes lineares Ful3gangerverkehrsaufkommen
« Beidseitig zu schmale Gehwege (ca. 1,90 — 2,00 m)

« Unattraktive, wechselnder Belag (verschiedene Pflaster oder Asphalt)

Zu schmale Gehwege

Wechselnder, unattraktiver Belag

AAAAAAAAAAAAAA
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Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkehr:

 Hohes lineares Ful3gangerverkehrsaufkommen

« Beidseitig zu schmale Gehwege (ca. 1,90 — 2,00 m)
« Tells nur einseitiger Gehweg

Grol3ere Gruppen/Pulks

8 7B S
e

FulRganger missen andere
Stral3enseite nutzen

< Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e &ﬁ?
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Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Querender Ful3gangerverkehr:
* Hoher Bedarf an Querungen

« Fehlende Querungsmadglichkeiten
— Zwei punktuell gesicherte Querungsstellen

< Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e &ﬁ?




Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Querender Ful3gangerverkehr:
« Ful3ganger-LSA nur einseitig

g Vil
FulRgangeruberfihrung
* Nicht barrierefrei
« Schadhafte Oberflache

« Hemmt Durchlassigkeit
« Angstraum unter Briicke (Haltestellenbereich)

- [fl_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter StraRe &ﬁ?
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Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Querender Ful3gangerverkehr:
[l

Durch Zaun durchgangig keine
Querung maglich/erlaubt

- [{II_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Strafie
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Anforderungsprofil — Ful3gangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkehr: Nutzungsanspriche

Anforderungen im Seitenraum Raumbedarf
Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn ' [ richen fir Kinderspiel ~ 2,00 m
180 Verweilflachen vor Schaufenstern >1,00m
20 Nutzbare Gehwegbreite 50 i Griinstreifen ohne Baume >1,00m
Haus- | kann bei niedrigen Sicherheits- GrUnstreifen mit Baumen =22,00m-2,50m
abstand | Einfriedungen entfallen abstand Ruhebanke =1,00m

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

Warteflachen an Haltestellen =22,50m
Auslagen und Vitrinen 1,50 m
Stellflachen fur Zweirdder

Aufstellwinkel 100 gon 2,00 m
Aufstellwinkel 50 gon 1,50 m
Fahrzeuglberhang bei Senkrecht- 0,70 m

oder Schragparkstreifen

! 80 |20] 80 |

MaBe in cm

Quelle: Empfehlungen fiir FuBgéangerverkehrsanlagen (EFA), FGSV

« notwendige Gehwegbreite: >2,50 m

b .

Quelle: Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06), FGSV

nutzungsbedingter
Anforderungen

zusatzlicher Raumbedarf im
Seitenraum aufgrund

“4L.. Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Straf3e
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Anforderungsprofil — FuBgéangerverkehr

Querender Ful3gangerverkehr:
« Deutliche Verbesserung der Querbarkeit der Trippstadter Stral3e
— punktuelle Verdichtung der Querungsstellen
« LSA, FGSU, Querungshilfen, etc. oder...
— Lineare Querungshilfen (Betonung der Mittelachse)

Beispiel Querungsstelle Belsp|el Betonung Mlttelachse

< Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e

AAAAAAAAAAAAAA

T
S\K




Gliederung

1. Bestandsanalyse / Anforderungsprofil
1.1 FlieRender Kfz-Verkehr
1.2 Fahrradverkehr
1.3 FulRgangerverkehr
1.4 Ruhender Kfz-Verkehr
1.5 OPNV
1.6 Stadtebau / Stral3enraumgestaltung
1.7 Flachenverfigbarkeit & TaF-Projekt

2. Ziel- und Nutzungskonzept

{1, Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e gi\l?

AAAAAAAAAAAAAA




Bestandsanalyse — Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraumangebot:

« Kein offentliches Parken entlang der Trippstadter Stral3e

- Offentliches Parken auf dem Unigelande — stark ausgelastet
« Kundenparkplatze

* Privates Parken auf Grundstticken (Wohngebaude/Institute)

el

Offentliches Parkeh

Kundenparkplatze

- [fl_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e
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Bestandsanalyse — OPNV

Die Trippstadter Strale in den Linienweg des OPNV integriert

Haltestelle Fraunhofer Zentrum: Haltestelle Carl-Euler-Stralle:

« Zwei Linien (106 und 115) e Zwei Linien (106 und 115)

« Beidseitig Haltestelle am « Beidseitig Haltestelle am
Fahrbahnrand Fahrbahnrand

- —
Uni Sporthalle  Buchen-

loch
‘—ll Haltestelle Uni West:

-we/m + Drei Linien (106, 115 und 105)

» Beidseitig Busbuchten, Breite: 3 m
(Beginn Abbiegestreifen)

Quelle: www.swk-kl.de

Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e g{ﬁ?
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Bestandsanalyse — OPNV

Angebotsqualitat:

HVZ: 15-Minuten Takt « Linie 115: alle 15 Minuten (HVZ)
@ SVZ: 2 60 Minuten « Linie 106: stindlich (HVZ)
@ Wochenende: = 60 Minuten « Linie 105: halbstindlich (HVZ)

OPNV-beeinflussbare
o L
Lichtsignalanlage
Liniennetz
- [4'|_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e gi\l?
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Bestandsanalyse — OPNV-Haltestelleninfrastruktur

Carl-Euler-Stralde

b

Kein Wetterschutz,
Warteflache zu gering

®
www.swk-kl.de

a

Kein Wetterscﬁatz,
Warteflache zu gering Warteflache zu gering

- [{II_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e
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Bestandsanalyse — OPNV-Haltestelleninfrastruktur

Uni West

Fehlender Wetterschutz,
Warteflache zu gering

'Mangelnde Aufenthaltsqualltat e ﬂ Fehlénde direkte

&

AT AU e . 1 Querunsmogllchkelt

- [{II_ Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e
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Bestandsanalyse — OPNV/Multimodalitat

N\

M~ . 3
3

,. ~ ~..- A “ :
N N AN “~i_— N

- -

Mietwagen teilen - Umwelt ent-
lasten

Schonen Sie die Umwelt und teilen Sie sich ein Auto
mit anderen. Wir bieten Ihnen gemeinsam mit der

=

Stadtmobil Rhein-Neckar AG die Méglichkeit hierzu.

Sharing-Konzepte

« CarSharing Station
— Einmindung Carl-Euler-StralRe

*  Nextbike-Station
— Standort Haltestelle Fraunhofer Zentrum
— Standort TUK Mensa

VRNnextbike - Fahrrad mieten in Kaiserslautern

“4L.. Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter StraRe &ﬁ?
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Anforderungsprofil — OPNV

Verbesserung der Bedingungen fir eine zligige und
beeintrachtigungsfreie Abwicklung des OPNV — auch zu
Schwachverkehrszeiten

Optimierung der Lage der Haltestellen (besonders Uni West und Carl-
Euler-Stralde)

Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur
— ausreichende Warteflachen fur Fahrgaste

— Wetterschutz

— Vermeidung von Konflikten mit Radfahrern

Anordnung von Haltestellenkaps |- . . — . _ _ _

— grol3zigige Warteflachen T ]
fir Fahrgaste moglich ]

— zlgige Abwicklung [\/% %\/PT
des OPNV maglich = oemenn 5

— Gewahrleistung einer T T emma T T T 7 Cam T e
angemessenen — DN - = - - —

Verkehrsqualitat

am Fahrbahnrand (Quelle: RASt 06)

Beispiele fur die Ausbildung und Kennzeichnung von Haltestellen

AAAAAAAAAA
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Bestandsanalyse — Stadtebau / Stral3enraumgestaltung

Unattraktiver,monotoner Straldenraum

KAISERSLAUTERN
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Bestandsanalyse — Stadtebau / Stral3enraumgestaltung

Fehlender Ortseingang

Kein Ortseingangscharakter

KAISERSLAUTERN
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Bestandsanalyse — Stadtebau / StralRenraumgestaltung

Schlechter baulicher Zustand

< Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e
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Bestandsanalyse — Stadtebau / StralRenraumgestaltung

« Wall und Grunstreifen mit abgrenzender
Wirkung — fehlende Durchlassigkeit

 Fehlender innerortlicher Charakter

« Fehlende Verknipfung der
angrenzenden Nutzungen

Eingang Universitatsgelande

LI Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter StraRe
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Bestandsanalyse — Stadtebau / StralRenraumgestaltung
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Anforderungsprofil — Stadtebau

Stadtebauliche Ziele:

Verbesserung des Gestaltungsbildes und der StraRenraumqualitat
Erh6hung der Durchlassigkeit zwischen Universitat und Wohnumfeld

Etablierung eines offenen, zentralen Zugangs zur Universitat fir den
Rad- und Ful3verkehr

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

besonderer Fokus auf
FulRganger- u. Radverkehr

Betonung Ortseingang

qn... Verbesserungsuntersuchung zur Trippstadter Stral3e
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Gliederung

1. Bestandsanalyse / Anforderungsprofil
1.1 FlieRender Kfz-Verkehr
1.2 Fahrradverkehr
1.3 FulRgangerverkehr
1.4 Ruhender Kfz-Verkehr
1.5 OPNV
1.6 Stadtebau / Stral3enraumgestaltung
1.7 Flachenverfugbarkeit & TaF-Projekt

2. Ziel- und Nutzungskonzept
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Bestandsanalyse — Flachenverfugbarkeit

Stadtische Flachen:

* 6 m breiter Grunstreifen (vorgesehen fur TaF-Trassenverlauf)
« Moglicher Flachentausch mit Fraunhofer Instituten

. AuBerortS Ostlich der Trlppstadter StraBe
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Bestandsanalyse — TaF-Projekt

Forschungsprojekt , Teststrecke automatisiertes Fahren® (TaF):
« Selbstfahrendes Elektroshuttle mit 5-7 km/h
« Streckenverlauf noch nicht festgelegt (moglichst 6ffentlich einsehbar)
* Verbindung zwischen Pfaff-Gelande und Uni-Campus

* Notwendige Mindest-
fahrbahnbreite: 3 m

AAAAAAAAAAAAAA
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Anforderungsprofil — Flachenverfugbarkeit & TaF-Projekt

« Berucksichtigung Entwicklung Fraunhofer-Institute
* Nutzung des Grinstreifens
« Variantenabhéangige Bericksichtigung:
— einer mdglichen Realisierung des TaF-Projektes
= 3 m Fahrbahnbreite
= Mischnutzung mit Ful3gangerverkehr zu prifen
— eines mdglichen Flachentausches
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