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STADTPLANUNGSAMT
Geschof |Name Nutzung HR GH LrT,max | LeiN,max LT LrN LrT,diff LrN,diff
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
EG |Bahnhofstrafie 26-28 MK w 248,10 65 55 61,2 " 56,4 -3,8 1,4
1. 0G MK w 248,10 65 55 62,1 57,1 2,9 2,1
2.0G MK w 248,10 65 55 ° 62,9 58,2 2,1 3.2
3.0G MK W | 24810 65 55 63,4 59,1 -1,6 41
EG |BahnhofstraRe 26-28 MK w 248,10 65 55 60,8 56,3 -4,2 1,3
1.0G : MK w 248,10 65 55 61,6 57,1 -3,4 2,1
2.0G MK w 248,10 65 55 62,5 58,4 2,5 34
3.0G MK w 248,10 65 55 63,3 59,8 1,7 48
EG |Bahnhofstrafie 26-28 MK S 248,10 65 55 61,4 59,8 -3,6 4,8
1.0G MK [ 248,10 65 55 62,0 60,5 -3,0 5,5
2.0G MK S 248,10 65 55 62,9 61,6 21 66
3.0G MK s 248,10 65 55 63,5 62,3 -1,5 7.3
EG |BahnhofstraRe 26-28 MK s 248,10 65 55 61,6 60,3 -3,4 53
1.0G MK S 248,10 65 . 55 62,2 61,0 -2,8 6,0
2.0G MK S 248,10 65 55 63,0 62,0 2,0 7.0
3.0G MK S 248,10 65 55 63,6 62,7 -1,4 77
EG |Bahnhofstrale 26-28 MK S . | 248,10 65 55 - 62,7 61,7 2,3 6.7
1. 0G : MK S 248,10 65 55 63,3 62,3 1,7 7.3
2.0G MK S 248,10 65 55 64,0 63,2 -1,0 82
3.0G . MK S 248,10 65 55 64,5 63,8 -0,5 8,8
EG |Bahnhofstrale 26-28 MK S 248,10 65 55 64,2 63,4 -0,8 8.4
1. 0G MK [ 248,10 65 55 64,7 64,0 -0,3 9,0
2.0G MK S 248,10 65 55 65,3 64,8 0,3 9,8
3.0G MK S 248,10 65 55 65,9 - 65,4 0,9 10,4
EG |Bahnhofstrale 26-28 MK S 248,10 65 55 65,7 64,9 0,7 9,9
1. 0G MK S 248,10 65 55 66,2 65,6 1,2 10,6
2.0G MK S 248,10 65 55 66,8 66,3 1.8 11,3
3.0G MK S 248,10 65 55 67,3 67,0 2,3 12,0
‘EG |Bahnhofstrale 26-28 MK 0. 248,10 65 55 65,3 64,8 0,3 9,8
1. 0G MK 0 248,10 65 55 65,8 65,4 0,8 10,4
- 2.0G MK o] 248,10 65 55 66,3 65,9 1,3 10,9
3.0G MK o] 248,10 65 55 66,5 . 66,2 1,5 11,2
. EG |Bahnhofstralte 26-28 MK - o] 248,10 65 55 64,4 64,3 -0,6 9,3
1.0G ‘ MK o) 248,10 65 55 65,0 64,8 0,0 9,8
2.0G MK 0 248,10 65 55 65,5 65,4 0,5 10,4
3.06G MK 0 248,10 65 55 64,7 64,4 -0,3 9.4
EG |Bahnhofstrae 26-28 MK o] 248,10 65 55 63,9 63,9 -1,1 8,9
1.0G "MK o 248,10 65 55 64,6 64,5 -0,4 9,5
2.0G MK o 248,10 65 55 65,1 65,0 0,1 10,0
3.0G MK 0 248,10 65 .55 63,3 63,2 1,7 8,2
EG |Barbarossastralle 1-5 MK S 238,80 65 55 72,4 64,3 7.4 9,3
1.0G MK S 238,80 65 55 72,8 64,9 7,8 9,9
2.0G MK S 238,80 65 55 72,9 65,3 7.9 10,3
- 3.06G MK S 238,80 65 55 72,8 66,1 7.8 11,1
4.0G MK S 238,80 65 55 72,7 66,5 7.7 11,5
EG |Barbarossastralie 1-5 MK S 238,80 65 55 73,2 65,1 8,2 10,1
1. 0G MK S 238,80 65 55 73,6 65,6 8,6 10,6
2.0G MK s 238,80 65 55 736 65,9 8,6 10,9
3.0G MK [ 238,80 65 55 73,6 66,5 8,6 11,5
4.0G MK S 238,80 65 55 73.4 66,8 8,4 11,8
EG |Barbarossastrale 1-5 MK S 238,80 ‘65 55 73,7 65,5 8,7 10,5
1.0G MK s 238,80 65 55 74,0 65,9 9,0 10,9
2.0G MK S 238,80 65 55 739 66,2 8,9 11,2
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STADTPLANUNGSAMT
Geschoft [Name | Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN LrT,diff LN, diff
: m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.0G MK S | 238,80 65 55 73,8 66,7 8,8 11,7
4, 0G . MK S 238,80 65 55 73,6 66,9 8,6 11,9
EG |Barbarossastrafie 1-5 MK S 238,80 65 55 - 742 66,0 9,2 11,0
1.0G MK S 238,80 65 55 74,3 66,2 9,3 11,2
2.0G MK S 238,80 65 55 741 66,3 9,1 11,3
3.0G MK S 238,80 65 55 74,0 66,7 9,0 11,7
4. 0G MK S 238,80 65 55 72,8 66,4 7.8 11,4
EG |Barbarossastrale 1-5 MK S 238,80 65 55 73,7 65,6 8,7 10,6
1. 0G MK S 238,80 65 55 73,6 65,7 8,6 10,7
2.0G MK S 238,80 65 55 734 65,8 8,4 10,8
3.0G MK S 238,80 65 55 73,1 66,2 8,1 11,2
4.0G MK S 238,80 - 65 55 72,8 66,4 7.8 11,4
EG |Barbarossastralle 1-5 MK S 238,80 65 55 741 66,1 9,1 11,1
1. 0G MK S 238,80 65 55 73,8 66,0 8,8 11,0
2.0G ‘MK S 238,80 65 55 73,4 66,0 - 8,4 11,0
3.0G MK S 238,80 65 55 73,0 66,3 8,0 11,3
4. 0G MK S 238,80 65 55 72,7 66,5 7.7 11,5
EG |Barbarossastrale 1-5 MK ] 238,80 - 65 55 74,4 66,6 9,4 11,6
1.0G ) MK S 238,80 65 55 73,8 66,3 8,8 1,3
2.0G MK S 238,80 65 55 73,3 66,2 8,3 11,2
3.0G MK S 1 238,80 65 55 - 72,9 66,4 7.9 11,4
4.0G MK S 238,80 65 55 72,5 66,4 7.5 11,4
EG |Barbarossastrale 1-5 MK 0 238,80 65 55 67,0 61,7 2,0 6,7
1. 0G : MK (¢] 238,80 65 55 67,2 62,0 2,2 7,0
2_. 0G MK 0 238,80 65 55 67,0 62,2 2,0 7.2
3.0G MK 0 238,80 65 55 66,7 62,3 1,7 7.3
4. 0G MK (0] 238,80 65 55 66,6 62,8 1,6 7.8
EG |Barbarossastraie 2-4 MK Nw 240,00 65 - 55 72,7 64,3 7,7 9,3
1.0G MK NW 240,00 65 55 72,7 64,5 7,7 9,5
2.0G MK NW 240,00 .65 55 72,4 64,5 7.4 9,5 .
3.0G MK Nw 240,00 65 55 72,1 64,8 7.1 9,8
EG ‘|Barbarossastralle 2-4 MK NwW 240,00 65 55 73,3 65,1 8,3 10,1
1.0G MK NW 240,00 65 55 733 65,2 8,3 10,2
2.0G MK NW 240,00 65 55 73,0 65,2 8,0 10,2
3.0G MK NW 240,00 65 55 72,6 65,5 7.6 10,5
EG |Barbarossastralle 2-4 MK ‘Nw 240,00 65 55 73,7 65,5 8,7 10,5
1.0G MK NW 240,00 65 55 736 65,6 8,6 10,6
2.0G MK Nw 240,00 65 55 73,3 65,6 ‘8,3 10,6.
3.0G o MK NwW 240,00 65 55 . 729 65,9 7.9 10,9
‘EG |Barbarossastrafie 2-4 MK NW .| 240,00 65 55 74,9 66,5 9,9 11,5
1.0G MK Nw 240,00 65 55 74,7 66,6 9,7 11,6
2.0G MK Nw 240,00 65 55 74,4 66,5 9,4 11,5
3.0G MK NW 240,00 65 55 741 66,7 9,1 11,7
EG |Barbarossastrae 2-4 MK NwW 240,00 65 55 74,9 66,6 9,9 11,6
1.0G : MK NW 240,00 65 55 74,8 66,7 - 9,8 1,7
2.0G MK NwW 240,00 65 55 74,5 66,6 9,5 11,6
3.0G MK Nw - 240,00 65 55 74,2 66,8 9,2 11,8
EG |Barbarossastralle 2-4 MK N 240,00 65 55 74,9 66,6 9,9 11,6
1.0G MK N 240,00 65 55 74,9 66,7 9,9 11,7
2.0G MK N 240,00 65 55 74,6 66,6 9,6 11,6
3.0G MK N 240,00 65 55 74,3 66,8 9,3 11,8
EG [Barbarossastrafle 2-4 MK N 240,00 65 55 75,1 66,8 10,1 11,8
1.0G MK N 240,00 65 55 75,1 66,8 10,1 11,8
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STADTPLANUNGSAMT

Geschold |Name Nutzung HR GH LrT.max | LrN,max LT LrN LrT,diff LriN, diff
o m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2.0G MK N 240,00. 65 55 74,8 66,8 9,8 11,8
3.0G MK N 240,00 65 55 74,5 66,9 9,5 11,9
EG |Barbarossastrafle 2-4 MK N 240,00 65 55 76,4 67,9 11,4 12,9
1.06 | MK N 240,00 65 55 76,3 67,9 11,3 12,9
2.0G MK N 240,00 65 55 76,0 67,8 11,0 12,8
3.0G MK N 240,00 65 55 75,6 67,8 10,6 12,8
EG |Barbarossastrae 2-4 MK N - 240,00 65 55 76,6 68,1 11,6 13,1
1.0G MK N 240,00 65 55 76,6 68,1 11,6 13,1
2.0G MK N 240,00 65 55 76,2 68,0 11,2 13,0
3.0G MK N 240,00 65 55 75,9 68,0 10,9 13,0
EG |Barbarossastrafie 2-4 MK .N 240,00 65 55 76,9 68,3 11,9 13,3
1.0G MK N 240,00 65 55 76,8 68,3 11,8 13,3
2.0G MK N 240,00 65 55 76,5 68,1 11,5 13,1
3.0G MK N 240,00 65 55 76,1 68,0 11,1 13,0
EG |Barbarossastrafle 2-4 MK . Nw 240,00 65 55 76,5 68,1 11,5 13,1
1. 0G MK . NwW 240,00 65 55 76,6 68,2 11,6 13,2
2.0G MK NW 240,00 65 55 76,2 68,0 11,2 13,0
3.0G MK NW 240,00 65 55 75,9 68,0 10,9 13,0
EG |Barbarossastralle 2-4 MK w 240,00 65 55 76,0 67,9 11,0 12,9

1. 0G MK W | 240,00 65 55 76,1 68,2 1,1 13,2.
2.0G MK w 240,00 65 55 75,8 68,1 10,8 13,1
3.0G MK w 240,00 65 55 75,4 68,1 10,4 13,1
EG |Barbarossastralle 2-4 MK w 240,00 65 55 754 67,3 10,4 12,3
1. 0G MK w 240,00 65 55 75,5 67,7 10,5 12,7
2.0G MK w 240,00 65 55. 75,3 67,8 10,3 12,8
3.0G ) MK w 240,00 65 55 - 74,9 67,8 9,9 12,8
EG ;Barbarossastrale 2-4 MK ) 240,00 65 55 71,0 65,9 6,0 10,9

1. 0G MK S 240,00 65 55 71,6 67,3 6,6 12,3
2.0G MK S 240,00 65 55 71,8 68,3 6,8 13,3
3.0G MK S 240,00 65 55 713 68,3 6,3 13,3
EG |Barbarossastrale 2-4 MK S 240,00 65 55 68,5 65,6 3,5 10,6
1.0G i MK S 240,00 65 55 69,6 67,1 4,6 12,1
2.0G MK S 240,00 65 55 70,3 68,1 5,3 13,1
3.0G MK S 240,00 65 55 69,9 68,0 49 13,0
EG |EisenbahnstraRe 59-63 "MK w - -237,80 65 55 72,6 64,2 7.6 9,2
1.0G MK w 237,80 65 55 72,1 63,8 7.1 8,8
2.0G MK w 237,80 65 55 71,4 63,3 6.4 8,3
3.0G MK w 237,80 65 55 70,8 63,0 58 8,0
4. 0G MK w 237,80 65 55 70,2 62,7 5,2 7.7
EG |EisenbahnstraRe 59-63 MK W 237,80 65 55 73,5 64,9 8,5 9.9
1. 0G MK w 237,80 65 55 73,1 64,6 8,1 9,6
2.0G MK w 237,80 65 55 72,5 64,1 7,5 9,1
3.0G MK w 237,80 65 55 71,9 63,8 6,9 8,8

4. 0G MK wW. 237,80 65 55 714 63,8 6,4 88
EG |Eisenbahnstrale 59-63 MK w 237,80 65 55 73,6 64,9 8,6 9,9
1.‘OG MK W 237,80 65 55 73,2 64,7 8,2 9,7
2.0G6 MK w 237,80 65 55 72,6 64,3 7.6 9,3
3.0G MK w 237,80 65 55 72,1 63,9 71 8,9
4. 0G MK w 237,80 65 55 71,6 63,9 6,6 8,9
EG Eisenbahnstra&e 59-63 MK w 237,80 65 55 73,6 65,0 8,6 10,0
1. 0G MK w 237,80 65 55 733 64,8 8,3 9,8
2.0G MK w 237,80 - 65 55 72,7 64,4 7,7 9,4
3.0G MK w 237,80 65 55 72,2 64,0 72 9,0
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Geschofl [Name Nutzung HR GH LrT,max |LrN,max LT LN L(T,‘diff LrN,diff
m dB(A) | dB(A) | .dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4. 0G MK w 237,80 65 55 71,7 64,1 6,7 9.1
EG |Eisenbahnstrafie 59-63 MK w 237,80 65 55 74,6 65,9 9,6 10,9
1. 0G MK w 237,80 65 55 74,3 65,6 9,3 10,6
2. 0G MK w 237,80 65 55 73,7 65,3 8,7 10,3
3. 0G MK w . 237,80 65 55 73,2 65,0 8,2 10,0
4. 0OG MK w 237,80 65 - “ 55 72,8 65,0 7.8 10,0
EG |Eisenbahnstrafie 59-63 MK N 237,80 65 55 67.4 58,8 24 3,8
1. 0G MK N 237,80 65 55 67,1 58,4 2,1 3.4
2.0G MK N 237,80 65 55 66,5 57,9 1,5 2.9
3.0G MK N 237,80 65 55 66,0 57,3 1,0 2,3
4. 0G MK N 237,80 65 55 65,6 57,9 0,6 29
EG |Eisenbahnstrale 59-63 . MK N 237,80 65 55 69,9 61,0 4,9 v6,0
1. 0G MK N 237,80 65 55 69,2 60,3 4,2 53
2.0G MK N 237,80' ‘65 55 68,4 59,5 3,4 4.5
3.0G MK N 237,80 _ 65 55 67,6 58,8 2,6 3.8
4. 0G ) MK N 237,80 65 55 67,0 59,0 2,0 4.0
EG |Eisenbahnstralte 60 MK (o] 237,60 65 55 73,7 65,0 8,7 10,0
1..0G MK (o] 237,60 65 55 73,3 64,7 8,3 9,7
2.0G MK (o] 237,60 65 55 72,6 64,3 7.6 9,3
3. 0G MK (o] 237,60 65 55 72,1 64,1 _ 7.1 9,1
4. 0G MK (o] 237,60 65 55 71,6 64,2 6,6 9,2
EG |Eisenbahnstralle 60 - MK (o] 237,60 65 55 72,8 64,3 7.8 9,3
1. 0G MK (o] 237,60 65 55 72,3 64,0 7.3 9,0
2. 0G MK o) 237,60 65 .55 71,6 63,5 6,6 85
'3.0G MK o 237,60 65 55 71,0 63,3 6,0 8,3
4. 0G MK (o] 237,60 65 55 70,5 63,5 5,5 8,5
EG |Eisenbahnstrale 60 MK N 237,60 65 ' B5 70,5 61,6 55 6,6
1. 0G MK N 237,60 - 65 55 69,6 60,7 ) 4.6 57
2.0G MK N 237,60 - 65 55 68,7 59,8 3,7 4,8
3.0G MK N 237,60 65 55 67,8 58,9 2.8 3,9
4. OG - MK N 237,60 65 55 67,2 59,1 2,2 4.1
EG‘ Eisehbahnstraf&e 60 MK N 237,60 65 55 67,7 59_,1 2,7 4.1
1. 0G MK ‘N 237,60 65 55 67,3 58,6 2,3 3,6
2. 0G MK N 237,60 65 55 66,7 57,9 1.7 2,9
3.0G MK N 237,60 65 55 66,0 574 1,0 2,4
4. 0G . MK N 237,60 65 55 65,6 57,7 0,6 2,7
EG |Eisenbahnstrale 62 MK o] 237.80 65 55 73,6 65,0 8,6 10,0
1. 0G : MK ‘ (o] 237,80 65 55 73,0 64,6 8,0 9,6
2.0G- MK (o] 237,80 65 55 72,4 64,7 7.4 9,7
EG |Eisenbahnstralle 64 MK 0 238,10 - 65 55 74,7 65,9 9,7 10,9
1. 0G MK (o] 238,10 65 55 74,3 65_,7 93 10,7
2.0G MK (o] 238,10 65 55 73,8 65,3 8,8 10,3
3. 0G MK (8] 238,10 65 55 73,3 65,2 8,3 10,2
4. 0G MK (o] 238,10 65 55 72,8 65,3 7.8 10,3
EG |Eisenbahnstrafle 64 MK (o] 238,10 65 55 73,6 65,0 8,6 10,0
1. 0G MK (o] 238,10 65 55 73,3 64,8 8,3 9,8
2. 0G MK (o] 238,10 65 | 55 72,7 64,4 7.7 94
3.0G MK (o] 238,10 65 55 - 72,2 64,3 7.2 9,3
4, OG MK o] 238,10 65 55 71,8 64,5 6,8 9,5
EG jEisenbahnstralle 65-67 MK w 238,30 65 55 74,5 65,8 9,5 10,8
1. 0G MK w 238,30 65 55 74,2 65,6 9,2 10,6
2.0G MK w 238,30 65 55 73,7 65,3 8,7 10,3
3.0G MK w 238,30 65 55 73,2 65,1 8,2 10,1
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STADTPLANUNGSAMT
Gescholl [Name Nutzung HR GH LrT,max LrN,rhax LT LrN LrT,diff LrN,diff
v ' m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
4.0G _ MK w 238,30 65 55 72,8 65,2 7,8 10,2
EG |Eisenbahnstralie 65-67 MK w 238,30 65 55 74,6 66,0 9,6 11,0
1.0G MK w 238,30 65 55 74,3 65,8 9,3 10,8
2.0G MK | w 238,30 65 55 73,8 65,5 8,8 10,5
3.0G MK w 23830 | 65 | 55 | 734 65,4 8,4 104
_4.0G | MK w 238,30 65 55 73,0 65,5 8,0 10,5
EG |Eisenbahnstrale 65-67 MK w 238,30 65 55 75,8 67,1 10,8 12,1
1.0G MK w 238,30 65 .| 55 75,5 66,9 10,5 11,9
2.0G MK w 238,30 65 55 75,1 66,6 10,1 11,6
3.06 MK w 238,30 65 55 74,6 66,4 9,6 11,4
4.0G MK w 238,30 65 55 73,2 65,8 8,2 10,8
EG |Eisenbahnstralie 66 MK . S 238,40 65 | 55 65,9 58,2 0,9 32
1.0G MK s 238,40 65 55 66,2 58,6 1,2 36
_2.0G MK S 238,40 65 -55 66,2 59,7 1,2 4,7
EG |Eisenbahnstralle 66 MK s 23840 | 65 55 70,9 62,6 5,9 76
1.0G ' MK s 238,40 65 55 70,7 62,7 5,7 77
2.0G MK S 238,40 65 55 70,5 63,2 55 8,2
EG |Eisenbahnstrake 66 MK o 238,40 65 55 74,8 66,1 " 9,8 T 11,1
1.0G MK o 238,40 65 55 74,2 657 9,2 10,7
2.0G MK 0 238,40 65 55 73,6 65,6 8,6 10,6
EG |Eisenbahnstralie 66 MK o] 238,40 65 .55 74,6 65,9 9,6 10,9
1.06 MK o] 238,40 65 55 74,0 65,5 9,0 10,5
2.06G MK 0 238,40 65 |. 55 73,4 65,4 8,4 10,4 .
EG |Eisenbahnstraiie 672-69 MK w 239,00 65 55. 75,8 67,1 10,8 12,1
1.0G MK w 239,00 65 | 55 75,5 67,0 10,5 12,0
2.0G MK w 239,00 65 55 75.1 66,7 10,1 1,7
3.0G MK W 239,00 65 55 74,6 66,5 9,6 11,5
4.0G| MK . |° W | 239,00 65 55 74,2 66,5 9,2 11,5
EG |Eisenbahnstrale 67a-69 MK w 239,00 65 55 76,4 67,7 11,4 12,7
1.0G : MK w 239,00 65 55 76,0 675 - | 110 12,5
2.0G MK w 239,00 65 55 75,5 67,1 10,5 12,1
3.0G MK W | 239,00 65 55 75,0 66,8 10,0 11,8
4.06 | MK w 239,00 65 55 74,6 66,8 9,6 11,8
EG |Eisenbahnstrale 67a-69 MK w 239,00 65 55 77,3 68,6 12,3 13,6
1.0G MK w 239,00 65 55 76,8 68,2 11,8 13,2
2.0G MK w 239,00 65 55 76,2 67,7 11,2 12,7
3.0G MK w 239,00 65 | 55 75,6 67,4 10,6 12,4
4.0G MK w 239,00 65 | 55 | 75,1 67,3 10,1- 12,3
EG |Eisenbahnstrale 67a-69 | MK SW | 239,00 | 65 55 77,7 69,2 12,7 14,2
1.06G MK SW | 239,00 65 55 77,3 69,0 12,3 14,0
2.0G MK SW | 239,00 65 55 76,7 68,6 11,7 13,6
3.0G MK SW | 239,00 65 55 76,1 68,5 11,1 13,5
4.0G MK SW | 239,00 65 55 75,7 68,3 10,7 13,3
EG |Eisenbahnstrale 67a-69 MK S 239,00 65 55 77,8 69,4 12,8 14,4
1.0G MK s 239,00 65 55 77,5 69,3 12,5 14,3
2.06 MK S 239,00 65 55 77,1 . 69,1 12,1 14,1
3.0G MK S 239,00 | 65 55 76,6 69,0 11,6 14,0
4.06G MK S 239,00 65 55 76,2 68,8 11,2 13,8
EG |Eisenbahnstralie 67a-69 MK S 239,00 65 55 77,5 69,1 12,5 14,1
1:0G MK S 239,00 65 55 77,2 69,0 12,2 14,0
2.06 MK s 239,00 65 55 76,8 68,7 11,8 13,7
3.0G MK S 239,00 65 55 76,4 68,7 11,4 13,7
4.0G MK S 239,00 65 55 75,9 68,6 10,9 13,6
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STADTVERWALTUNG KAISERSLAUTERN
STADTPLANUNGSAMT
Geschoft {Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN LeT,diff LrN, diff
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
|
EG |Eisenbahnstrafe 67a-69 MK’ S 239,00 65 55 774 - 69,0 12,4 14,0
1.0G MK S 239,00 65 55 771 68,8 12,1 13,8
2.0G MK S 239,00 65 55 76,7 68,5 11,7 13,5
3.0G | MK S 239,00 65 55 | 762 68,6 - M2 13,6
4. 0G . MK S 239,00 65 55 75,8 68,5 10;8 13,5
EG |Eisenbahnstralle 67a-69 MK (0] 239,00 65 . 55 73,8 65,4 8,8 104
1.0G | - MK (¢} 239,00 65 55 73,9 65,7 8.9 10,7
2.0G MK (¢] 239,00 65 55 73,8 65,9 8,8 10,9
3.0G MK (e} 239,00 65 55 73,6 66,3 8,6 11,3
4.0G | . MK (¢] 239,00 65 55 73,3 66,3 8,3 11,3
EG |Eisenbahnstrale 68-70 MK W 239,10 65 55 70,0 62,8 5,0 7.8
1.0G MK w 239,10 65 55 70,2 63,1 52 8,1
2.0G" ) MK w 239,10 65 55 69,8 62,4 4,8 7.4
3.0G - "MK w 239,10 65 55 69,0 62,3 4,0 7.3
4. 0G ' MK w 239,10 65 55 68,6 62,9 3,6 7.9
EG |Eisenbahnstrafle 68-70 MK w 239,10 65 55 74,9 66,2 9,9 » 11,2
1.0G MK w 239,10 65 55 74,2 65,9 9,2 10,9
2.0G. MK w 239,10 65 55 734 65,4 84 10,4
3.0G | . ’ MK w 239,10 65 55 729 65,2 7.9 10,2
4.0G : : MK w 239,10 65 55 72,4 65,4 7.4 10,4
EG |Eisenbahnstralle 68-70 MK S 239,10 65 55 788 70,1 13,8 15,1
1. 0G . MK 8 239,10 65 55 78,0 69,7 13,0 14,7
2.0G ) MK S 239,10 65 55 77,2 69,2 12,2 14,2
3.0G : 1 MK S 239,10 65 | 55 76,5 68,9 11,5 13,9
4. 0G MK " S 239,10 65 55 76,0 68,8 11,0 13,8
EG |Eisenbahnstrafe 68-70 MK S 239,10 65 55 78,0 69,5 13,0 14,5
1. 0G MK S 239,10 - 65 55 77,4 69,2 12,4 14,2
2.0G MK S 239,10 65 55 76,7 68,8 1,7 13,8
3.0G MK S 239,10 65 55 76,1 68,6 11,1 13,6
4. 0G : MK S 239,10 65 55 75,6 68,5 - 10,6 13,5
EG |Eisenbahnstrale 68-70 MK S 239,10 65 55 78,6 70,0 13,6 15,0
1.0G i MK S 239,10 65 55 78,0 69,7 13,0 14,7
2.0G MK S 239,10 65 55 S 774 69,3 12,4 14,3
3.0G MK S 239,10 65 55 76,8 69,1 11,8 14,1
4. 0G ‘ MK S .| 239,10 65 55 76,2 68,9 11,2 13,9
EG |Eisenbahnstrale 68-70 MK (0] 239,10 65 55 78.1. 69,4 13,1 14,4
1. 0G MK o) 239,10 65 55 77.6 69,1 . 12,6 14,1
2.0G MK (o] 239,10 65 55 77,0 68,7 12,0 13,7
3.0G o MK 0 239,10 65 55 76,5 68,5 11,5 13,5
4.0G . MK 0 239,10 65 55 76,0 68,3 11,0 13,3
EG |Eisenbahnstrafie 68-70 MK 0 239,10 65 55 76,7 68,1 11,7 13,1
1.0G MK (o] 239,10 65 55 76,4 67.9 114 | 129
2.0G - MK (0] 239,10 65 | 55 75,9 67,6 10,9 12,6
3.0G MK (o] 239,10 65 55 75,5 67,5 10,5 12,5
4.0G | . MK (0] 239,10 65 55 75,1 67,4 10,1 12,4
" " EG |Eisenbafinstrale 68-70 MK (o} 239,10 65 55 76,1 67,4 11,1 12,4
1. 0G MK (0] 239,10 65 55 75,8 67,3 10,8 12,3.
2.0G MK 0 239,10 65 55 75,4 67,0 10,4 12,0
3.0G MK o - 239,10 65 55 74,9 66,9 929 11,9
4. 0G MK: 0 239,10 65 55 745 66,8 9,5 11,8
EG Eisenbahnstralle 68-70 MK (o] 239,10 65 55 75,8 67,1 10,8 12,1
1. 0G . MK (0] 239,10 65 55 75.5 66,9 10,5 11,9
2.0G MK (¢] 239,10 65 55 75,1 66,6 10,1 11,6
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STADTPLANUNGSAMT
Geschoft {Name Nutzung HR GH LrT,max |LrN,max LT LeN LrT diff LrN,diff
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.0G MK (0] 239,10 65 55 74,6 66,5 9,6 11,5
4. 0G MK (o] 239,10 65 55 73,3 66,0 8,3 11,0.
EG |Eisenbahnstralle 68-70 MK (0] 239,10 65 55 74,7 - 66,1 9,7 11,1
1.0G MK (0] 239,10 65 55 74,4 65,9 94 10,9
2.0G MK o] 239,10 65 | 55 73,9 65,6 8,9 10,6
3.0G MK 0 239,10 65 55 73,5 65,6 8,5 10,6
4. 0G MK (o] 239,10 65 55 731 65,6 8,1 10,6
EG |Eisenbahnstrafie 68-70 MK. N 239,10 65 55 69,5 60,8 4,5 5,8
1. 0G MK N 239,10 65 55 69,5 60,8 4,5 58
2.0G MK N 239,10 65 55 69,2 60,6 4,2 5,6
3.0G MK N 239,10 65 55 68,5 59,5 3,5 45
4. 0G . MK N 239,10 . 65 55 68,2 60,1 3,2 5,1
EG [Eisenbahnstralte 68-70 MK N 239,10 65 55 64,8 57,2 -0,2 2,2
1. 0G MK N 239,10 65 55 65,3 57,6 0,3 2,6
2.0G MK N 239,10 - 65 55 65,2 57,7 0,2 2,7
3.0G MK N 239,10 65 55 64,8 - 564 -0,2 1,4
4.0G MK N 239,10 65 . 85 64,7 57,5 -0,3 2,5
EG |[Eisenbahnstrafte 73 MK N 240,70 65 55 69,1 63,8 4.1 8,8
1. 0G MK N 240,70 65 55 69,8 65,2 4,8 10,2
EG |Eisenbahnstralle 73 MK N 240,70 65 55 72,8 65,1 7.8 10.1
1.0G "MK N 240,70 65 55 72,5 65,7 7,5 10,7
EG |EisenbahnstraRe 73 MK w 240,70 65 55 76,0 68,3 11,0 13,3
- 1.0G MK W 240,70 65 55 75,1 68,2 10,1 13,2
EG |Eisenbahnstrafie 73 MK w 240,70 65 55 75,3 68,1 10,3 13,1
1.0G MK w 240,70 65 55 74,7 68,4 9,7 13,4
EG |Eisenbahnstrafte 73 MK w 240,70 65 55 74,7 68,3 - 9,7 13,3
1. 0G MK w 240,70 65 55 74,4 69,0 9.4 14,0
. EG Eisenbahnstra&e 73 MK S 240,70 65 55 72,3 70,1 7.3 15,1
1. 0G MK S 240,70 65 -55 72,9 71,3 7.9 16,3 .
EG |Eisenbahnstralle 73 MK S 240,70 65 55 70,9 70,/1 5,9 15,1
1. 0G MK S 240,70 65 55 72,0 71,5 7,0 16,5
EG |Eisenbahnstrale 73 MK 0 240,70 65 55 - 68,1 68,2 3,1 13,2
1.0G MK (o} 240,70 65 55 © 69,6 69,7 4,6, 14,7
EG |Eisenbahnstralte 73 MK 0 240,70 65 55 66,9 67,1 1,9 12,1
1.0G MK (o] 240,70 65 55 68,2 68,4 3.2 13,4
EG |Eisenbahnstralle 73 MK (¢} 240,70 . 65 - 55 66,1 66,3 1,1 11,3
1. 0G ) MK O 240,70 65 55 - 67.4 67,5 2,4 12,5
EG |Glockenstralte 74 Mt S 241,00 60 50 75,8 66,4 15,8 16,4
1.0G Mi S 241,00 60 50 75,0 65,7 15,0 15,7
2.0G Mi S © 241,00 60 50 74,2 65,0 . 14,2 15,0
EG |Glockenstrale 74 i S 241,00 60 50 75,7 66,5 15,7 16,5
1. 0G Mi S 241,00 . 60 50 74,9 65,9 14,9 15,9
2.0G M S 241,00 60 50 74,2 65,2 14,2 15,2
EG |Glockenstrale 74 Mi e 241,00 60 50 .70,8 62,3 10,8 12,3
1. 0G Mi (o] 241,00 60 50 70,5 62,2 10,5 12,2
2.0G Mi (0] 241,00 60 50 70,1 62,0 10,1 12,0
EG |Glockenstrake 74 Mi o 241,00 60 - 50 66,3 58,9 6,3 8,9
- 1.0G Mi (o] 241,00 60 50 66,8 59,5 6,8 9,5
2.0G Mi (e} 241,00 60 50 66,8 59,7 6,8 9,7
EG |Glockenstraiie 83 MiI w 240,80 60 50 66,8 59,3 6,8 9,3
1 oG Ml w 240,80 60 50 67,2 59,8 7,2 9,8
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'I ' STADTPLANUNGSAMT
Geschof |Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN LT, diff LrN, diff
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2.0G Mi w 240,80 60 50 67,2 59,7 7.2 97
EG |[Glockenstrafie 83 Mi w 240,80 60 50 71,2 62,6 11,2 12,6
1.0G MI w 240,80 60 50 70,9 62,5 10,9 12,5
2.0G M w 240,80 60 50 70,4 62,1 10,4 12,1
EG |Glockenstraiie 83 W MI s 240,70 60 50 75,7 66,5 15,7 16,5
1.0G Mi S 240,70 60 50 74,9 65,9 14,9 15,9
2.0G Mi S 240,70 60 50 741 65,2 14,1 15,2
EG |Glockenstrafie 83 ' Ml S 240,40 ' 60 50 75,8 66,5 15,8 16,5
1.0G Mi S 240,40 60, 50 75,0 65,7 15,0 15,7
-2.0G M S 240,40 60 50 74,2 65,0 14,2 15,0
3.0G MK w 248,00 65 55 63,7 63,8 -1,3 8.8
4.0G MK w 248,00 65 55 64,4 64,4 -0,6 9,4
5.0G MK w 248,00 65 55 64,9 64,9 0,1 9.9
6. 0G MK w 248,00 65 55 65,3 65,4 0,3 10,4
7.0G MK w 248,00 65 55 65,5 65,6 0,5 10,6
8.0G MK w 248,00 65 55 65,8 65,9 0.8 10,9
9.0G MK | W 248,00 65 55 66,0 66,1 1.0 T 111
10. OG MK w 248,00 65 55 66,1 66,2 1,1 11,2
11.0G MK w 24800 | 65 55 66,1 66,2 1,1 11,2
12. 0G MK W 248,00 65 55 66,1 66,2 1,1 11,2
EG |Justizzentrum MK w 248,00 65 55 43,0 427 22,0 -12,3
1. 0G MK w 248,00 65 55 45,1 44,9 -19,9 -10,1
2.0G MK w 248,00 65 55 515 51,5 135 35
3.0G MK w 248,00 65 55 64,4 64,1 -0,6 9,1
4.0G MK w 248,00 65 55 64,7 64,6 0,3 9,6
5.0G MK w 248,00 65 55 65,1 65,0 0,1 10,0
6.0G MK w 248,00 65 55 65,3 65,3 0,3 10,3
7.0G MK w 248,00 65 55 65,5 65,6 0,5 10,6
8.0G MK w 248,00 |. 65 55 65,8 65,9 0,8 10,9
9.0G MK W - | 248,00 | - 65 55 65,9 . 66,0 0,9 11,0
10. 0G MK W 248,00 | 65 55 65,9 66,0 0,9 11,0
11.0G MK w 248,00 65 55 65,9 66,0 0,9 11,0
12.0G MK W | 248,00 65 55 65,9 66,0 0,9 11,0
EG |jJustizzentrum ‘MK S 248,00 65 55 67,4 66,5 2,4 11,5
1.0G MK S 248,00 65 55 67,9 67.2 2,9 12,2
2.0G MK S 248,00 65 55 68,4 - 67,9 3,4 12,9
3.0G MK S 248,00 65 55 68,8 68,6 3,8 13,6
4.0G MK S 248,00 65 55 69,2 69,1 4,2 14,1
5. 0G MK S 248,00 65 55 69,5 69,5 45 14,5
6. 0G MK S 248,00 65 55 69,7 69,7 47 14,7
7.0G - MK S 248,00 65 ‘55 69,8 69,9 4,8 14,9
8.0G MK S 248,00 65 55 69,8 70,0 4,8 15,0
9. 0G MK S | 248,00 65 55 69,8 70,0 4,8 15,0
10.0G MK S 248,00 65. 55 69,7 69,9 4,7 14,9
11. 0G MK S 248,00 65 55 69,7 69,9 47 14,9
12. 0G MK S 248,00 65 55 69,6 69,8 46 14,8
" EG {Justizzentrum MK S 248,00 65 55 67,6 66,7 2,6 1,7
1.0G MK S 248,00 65 55 68,1 67,3 3.1 12,3
2.0G MK S 248,00 65 55 68,5 68,0 3,5 13,0
3.06G MK s 248,00 65 55 69,0 68,7 4,0 13,7
4.0G MK S 248,00 65 55 69,4 69,3 4.4 14,3
5.0G MK S 248,00 65 55 69,6 69,6 4,6 14,6
6. 0G MK S 248,00 65 55 69,8 69,8 4,8 14,8
7.0G MK S 248,00 65 55 69,9 70,0 4,9 15,0
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STADTPLANUNGSAMT
Geschoft [Name ‘ Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LeN LrT,diff LrN,diff
m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
8.0G MK S 248,00 65 55 69,9 70,0 4,9 15,0
9.0G MK S 248,00 65 55 69,9 70,0 49 15,0
10. 0G MK S 248,00 65 | 55 69,8 70,0 4.8 15,0
11. 0G MK S 248,00 65 55 69,7 69,9 47 14,9
12.0G MK S 248,00 65 55 69,7 69,9 47 14,9
EG |Justizzentrum MK o) 248,00 65 55 | 67,1 66,2 2,1 1,2
1.0G , MK o) 248,00 65 55 67,6 66,8 26 11,8
2.0G MK 0. 248,00 65 55 68,0 67.5 3,0 12,5
3.0G | - MK .0 248,00 65 55 66,4 65,9 1,4 10,9
4.0G MK 0 248,00 65 55 66,7 66,5 17 1,5
5.0G MK 0 248,00 65 55 67,0 66,8 2,0 11,8
6.0G MK o) 248,00 65 55 67,2 67,1 22 12,1
7.0G | MK 0 248,00 65 55 | 672 67,2 22 | 122
8.0G MK o) 248,00 65 55- 673 - | 672 23 12,2
9. 0G : MK 0 248,00 65 55 67,3 67,2 23 12,2
“10. 0G MK o 248,00 65 55 67.2 67,1 2.2 12,1
11.0G MK o) 248,00 65 55 67,2 67,1 2.2 12,1
12.0G MK o 248,00 65 55 67,2 67,0 22 12,0
3.0G. MK o) 248,00 65 55 645 | 647 0,5 97
4.0G i MK o) 248,00 65 55 65,3 65,3 0,3 10,3
5.0G C MK O | 248,00 65 55 65,9 65,9 . 0,9 10,9
6.0G ‘MK o] 248,00 65 55 66,2 66,2 1,2 1,2
7.0G MK o 248,00 65 55 66,5 66,4 15 114
8.0G MK o) 248,00 65 55 | 66,6 66,5 1,6 11,5
9.0G MK o) 248,00 65 55 66,6 66,5 1,6 11,5
10.0G : MK 0 | 248,00 65 55 66,6 66,5 1.6 1,5
11.0G MK o) 248,00 65 55 66,7 - 66,5 17 11,5
12.0G MK o) 248,00 65 55 66,7 66,5 17 11,5
. 3.0G6 MK 0 | 24800 65 55 62,5 62,8 2,5 7.8
4.0G . MK 0 248,00 65 55 633 | 634 4.7 8,4
5.0G MK o) 248,00 65 55 642 | 64,1 0,8 9,1
6.0G MK o] 248,00 65 55 64,6 64,4 -0,4 9.4
7.0G , MK 0 248,00- 65 55 64,9 64,7 0,1 9,7
- 8.0G MK o] 248,00 | 65 55 65,1 64,9 0,1 9,9
9.0G MK o) 248,00 65 55 65,2 65,0 0,2 10,0
10.0G MK o 248,00 65 55 65,3 65,1 0,3 10,1
11.06G , MK o) 248,00 65 55 65,4 65,1 0.4 10,1
12. 0G MK o) 248,00 65 55 | 654 65,1 04 10,1
EG |Justizzentrum MK S 244,80 65 55 66,6 65,3 16 10,3
1.0G | MK S 244,80 65 55 68,0 67.2 3.0 12,2
2.06 MK s 24480 | 65 55 68,5 67.9 35 12,9
3.0G MK s 244,80 65 55 68,9 68,5 3,9 13,5
EG | Justizzentrum MK S 244,80 65 55 66,9 65,2 1,9 10,2
1.0G MK S 244,80 65 55 68,2 67,1 32 121
2.0G : MK S 244,80 65 55 68,5 67.8 35 12,8
3.0G MK s 244,80 65 55 689 ‘| 684 39 13,4
EG |Justizzentrum MK o) 244,80 65 55 67,0 63,3 2,0 8,3
1.0G MK o) 244,80 65 55 67,2 64,6 2.2 9,6
2.0G MK 0] 244,80 65 55 67,2 65,1 2,2 10,1
3.0G MK o] 244,80 65 55 67.3 658 | 23 10,8
EG |Justizzentrum MK o] 244,80 65 55 66,6 62,6 1,6 7.6
1.0G MK o) 244,80 65 55 66,6 63,4 1,6 8.4
2.0G MK o 244,80 65 55 66,5 63,9 1,5 8,9
3.0G v MK 0 244,80 65 55 66,6 64,5 1,6 9,5
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'I STADTPLANUNGSAMT

Geschofl [Name . Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN LrT,diff LeN,diff -
m “dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
EG |Justizzentrum : MK 0 24480 | 65 55 66,3 61,9 1,3 6,9
1. 0G MK o] 244,80 65 55 66,2 62,5 1,2 7.5
2.06G MK O | 244,80 65 55 66,2 63,1 1,2 8,1
3.0G MK o] 244 80 65 55 66,3 63,7 1,3 8,7
EG |Justizzentrum MK o 244,80 65 55 66,4 61,5 1.4 65
1.0G MK o] 244,80 65 55 66,4 62,0 1,4 7.0
2.0G MK 0 244,80 65 55 66,4 62,5 1,4 7.5
3.0G MK o} 244,80 65 55 66,4 63,2 14 8,2
EG |Justizzentrum MK o 244,80 65 55 67,1 61,4 2,1 6,4
1.0G MK o 244,80 65 55 67,1 61,8 2,1 6.8
2.06G MK o 244,80 65 55 67,0 62,3 .20 7.3
3.06G MK 0 244,80 65 55 66,9 62,9 1,9 7.9
EG }Justizzentrum MK (o] 244,80 65 55 68,8 62,0 3,8 7.0
1. 0G : MK 0 244,80 65 55 68,6 62,1 3,6 7.1
2.0G MK (o] 244,80 65 55 68,3 62,3 3,3 7.3
3.06G MK o] 244,80 65 55 68,0 62,7 3,0 7.7
EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 75,4 66,0 10,4 11,0
1.0G MK N 241,50 65 55 74,6 65,1 9,6 10,1
2.0G MK N 241,50 65 . 55 73,7 64,2 8,7 9,2
3.06G MK N 241,50 65 55 73,0 63,6 8,0 8,6
"~ EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 74,0 64,6 9,0 9,6
1.0G MK N 241,50 65 55 73,7 64,3 8,7 9,3
2.0G MK N 241,50 65 55 73,0 63,6 8,0 8,6
3.06G MK N 241,50 65 55 72,3 62,9 7,3 7,9
EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 75,6 66,2 10,6 11,2
1. 0G MK N 241,50 65 55 74,7 65,4 9,7 10,4
2.0G MK N 241,50 65 55 73,9 64,3 8,9 9,3
3.0G MK N~ 241,50 65 ‘55 73,1 63,7 8,1 8,7
EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 75,7 66,3 10,7 11,3
1. 0G MK N 241,50 65 .| 55 74,8 65,4 9,8 10,4
2.0G MK N 241,50 65 55 73.9 64,4 8,9 9.4
3.0G MK N 241,50 65 55 73,2 63,8 8,2 8,8
EG Justizzentrum MK N 241,50 65 55 75,5 66,1 10,5 111
1.0G MK N 241,50 65 55 74,8 65,3 9,8 . 10,3
2.0G MK N 24150 | 85 55 73,9 64,4 8,9 9.4
3.06G MK N 241,50 65 55 73,2 63,7 8,2 87
EG |Justizzentrum v MK N 241,50 65 55 75,0 65,6 10,0 10,6
1. 0G ’ MK N 241,50 65 55 74,5 65,0 9,5 10,0
2.0G MK N 241,50 65 55 73,7 64,3 8,7 9,3
3.06 MK N 241,50 65 55 © 73,0 63,6 8,0 8,6
EG |Justizzentrum - MK N 241,50 65 55 74,4 65,0 94 10,0
1. 0G MK N 241,50 65 55 74,1 64,6 9,1 9,6
2.0G MK N 241,50 65 55 73,4 64,0 8,4 9,0
3.06G MK N 241,50 65 55 72,8 63,3 7.8 8,3
EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 74,0 64,6 9,0 9,6
1. 0G : MK N 241,50 65 55 73,7 64,3 8,7 9,3
2.0G MK N 24150 | 65 55 - 73,1 63,7 8,1 8.7
3.0G MK N 241,50 65 55 72,5 63,1 7.5 8,1
EG. |Justizzentrum g MK N 241,50 65 55 74,1 64,7 9,1 9,7
1. 0G ’ MK N 241,50 65 55 73,7 64,3 8,7 9,3
2.0G MK N 241,50 65 55 . 730 63,7 8,0 87
3.06G MK N | 241,50 65 55 72,4 63,0 7.4 8.0
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STADTPLANUNGSAMT
Geschoft |Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LriN LrT,diff LrN,diff
: m dB(A) dB(A) dB(A) “dB(A) dB(A) dB(A)
EG |Justizzentrum MK N 241,50 65 55 74,2 64,8 9,2 9,8
1. 0G MK N 241,50 65 55 73_,7 64,3 8,7 9,3
2.0G "MK N 241,50 65 55 73,0 63,6 8,0 8,6
3.0G "MK N 241,50 65 55 72,4 62,9 7,4 7,9
EG |Justizzentrum " MK w 241,50 65 55 70,5 61,3 55 6,3
1. 0G MK w 241,50 65 55 70,4 61,3 54 6,3
2.0G MK w 241,50 65 55 69,9 60,9 49 59
3.0G MK w 241,50 65 55 | . 69,3 60,4- 4,3 54
EG {Justizzentrum MK w 241,50 65 55 65,8 57,1 0,8 2,1
1. 0G MK w 241,50 65 55 66,7 58,1 1,7 3.1
2.0G MK w 241,50 65 55 66,7 58,1 1.7 3.1
3.0G MK w 241,50 65 55 66,5 58,1 1,5 3.1
EG |Justizzentrum MK O 241,50 65 55 71,6 63,6 6,6 8,6
1. 0G MK (o] 241,50 65 55 71,2 63,4 6,2 8,4
2. 0G MK O 241,50 65 55 70,6 63,0 5,6 - 8,0
3.0G MK .0 241,50 65 55 701 63,3 51 8,3
EG |Justizzentrum Mitte MK w 244,80 65 55 62,3 62,3 2,7 7.3
1. 0G MK w 244,80 65 55 - 63,4 63,3 -1,6 8,3
2.0G MK w 244,80 65 55 64,2 64,1 -0,8 9,1
3.0G MK W 244,80 65 55 64,9 64,9 -0,1 9,9
EG |Justizzentrum Mitte MK w 244,80 65 55 62,6 62,5 2,4 7,5
1. 0G ) MK w 244,80 65 55 - 63,7 63,5 -1,3 8,5
2.0G MK w 244,80 65 55 64,5 64,3 -0,5 9,3
3.0G MK w 244,80 65 55 65,2 65,1, 0,2 10,1
EG |Justizzentrum Mitte MK w 244,80 65 55 63,4 62,8 -1,6 7.8
1. 0G MK w 244,80 65 55 645 64,1 -0,5 9,1
2.0G MK w 244,80 65 55 65,2 64,9 0,2 9,9
3.0G ] MK w 244,80 65 55 65,9 65,8 0,9 10,8
EG |Justizzentrum Mitte MK S 244,80 65 55 65,6 64,6 0,6 9,6
1.0G MK S 244,80 65 55 67,2 66,7 2,2 11,7
2.0G. MK - 8 244,80 65 55 67,8 67,4 2,8 12,4
3.0G MK S 244,80 65 55 68,4 68,2 34 13,2
EG |Justizzentrum West MK S 244,80 65 55 63,2 63,2 -1,8 8,2
1. 0G MK S 244,80 65 | 55 64,3 64,2 -0,7 9,2
2.0G MK . S 244,80 65 55 65,1 65,0 0,1 10,0
3. 0G MK S 244,80 65 55 65,6 65,6 0,6 10,6
EG |Justizzentrum West MK - 8 244,80 65 55 62,6 62,6 2,4 7,6
1. 0G . MK S 244,80 65 55 63,7 63,5 -1,3 85
2.0G MK S . 244,80 65 55 64,5 64,4 - -0,5 9,4
3.0G MK S 244,80 65 55 65,1 65,1 0,1 10,1
EG |Justizzentrim West MK S 244,80 65 55 61,9 61,8 -3.1 6,8
1. 0G MK S 244,80 65 55 63,0 62,8 -2,0 7.8
2.0G MK S 244,80 65 55 63,7 63,6 -1,3 8,6
3.0G MK S 244,80 65 55 64,5 64,4 -0,5 9,4
EG |Logenstrafie 16-18 Ml S 240,30 60 50 76,0 66,6 16,0 16,6
1. 0G : M '8 240,30 60 50 75,2 65,9 15,2 15,9
2.0G Ml S 240,30 60 50 74,4 65,2 14,4 15,2
EG |Logenstraiie 16-18 Ml S 240,30 60 50 75,9 66,6 15,9 16,6
1. 0G Mi S 240,30 60 50 75,2 65,9 15,2 15,9
2.0G Ml S 240,30 60 50 74,3 65,2 14,3 15,2
EG |Logenstrafke 16-18 Mi S 240,30 60 50 75,9 66,6 15,9 16,6
1. 0G Mi S 240,30 60 50 75,2 65,9 15,2 15,9
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Geschol |Name Nutzung HR GH LfT,max | LrN,max LT LrN LrT diff LrN,diff
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2.0G M S 240,30 | 60 50 | 743 65,2 143 | 152
EG |Logenstralie 16-18 M S 240,30 60 50 76,0 66,6 16,0 16,6

1. 0G MI S 240,30 60 50 75,1 65,8 15,1 15,8
2.0G Ml S 240,30 60 50 74,3 65,2 14,3 15,2
EG [Logenstrale 16-18 Mi (o] 240,30 60 50 72,1 63,2 12,1 13,2

1. 0G Ml O 240,30 60 50 71,5 62,6 11,5 12,6
2.0G M 0 240,30 60 50 70,8 62,4 10,8 12,4
EG |Logenstralle 16-18 Ml (o] ,2'40,30 60 50 66,8 58,6 6,8 8,6

1. 0G Mi o 240,30 60 50 66,9 58,9 6,9 8,9
2. 0G Mi (o] 240,30 60 50 66,9 60,1 6,9 10,1
EG' |Logenstralle 20-24 Ml w 241,00 60 - 50 66,9 58,0 6,9 8,0

1. 0G Mi w 241,00 60 50 67,1 58,4 7.1 8,4
2.0G Mi wW 241,00 60 50 67,0 58,5 7,0 85
" EG |Logenstrale 20-24 Mi w 241,00 60 50 73,1 63,7 13.1 13,7
1.0G M w 241,00 60 50 72,5 63,1 12,5 13,1
2.0G Mi w 241,00 60 50 71,8 62,4 11,8 12,4
EG |Logenstrale 20-24 - Mi S 241,00 60 50 76,3 66,8 16,3 16,8
1.0G Ml S 241,00 60 50 75.4 66,0 154 16,0
2.0G Mi S 241,00 60 50 74,5 65,1 14,5 15,1
EG |Logenstrafie 20-24 Ml S ‘ 241,00 60 50 76,1 66,6 16,1 16,6
1.0G | - Ml S 241,00 60 50 75,3 . 65,9 15,3 15,9
2.0G Ml S 241,00 60 50 74,4 65,1 14,4 15,1
EG |Logenstrafte 20-24 Ml S 241,00 60 50 75,9 66,5 15,9 16,5

1. 0G Mi S 241,00 60 50 75,2 65,8 15,2 15,8
2.0G Mi S 241,00 60 50 74,4 65,0 14,4 15,0
EG |Logenstralle 20-24 Mi S 241,00 60 50 75,8 66,4 15,8 16,4

1. 0G M S 241,00 60 ~ 50 75,1 65,7 15,1 - 15,7
2.0G Mi S 241,00 60 50 74,3 65,0 14,3 15,0
EG |Logenstralle 32-34 M S 242,30 60 50 - 75,2 65,8 15,2 15,8
1.0G M S 242,30 60 50 75,3 65,9 15,3 15,9
2.0G Mi S 242,30 60 50 75,0 65,7 15,0 15,7
3.0G , M S 242,30 60 50 74,6 65,4 14,6 15,4
EG |Logenstrae 32-34 Mi S 242,30 60 50 75.4 66,0 15,4 16,0

- 1.0G Mi S 242,30 60 50 75,5 66,1 15,5 16,1
2.0G Ml S 242,30 60 50 75,2 65,9 15,2 15,9
3.0G Mi S 242,30 60 50 74,8 65,5 14,8 15,5
EG |Logenstrale 32-34 MiI S 242,30 60 50 72,5 65,1 12,5 15,1

1. 0G Mi S | 242,30 60 50 © 72,6 65,2 ‘12,6 15,2
2.0G Mi S 242,30 60 50 72,4 65,0 124 15,0
3.0G Ml S 242,30 60 . 50 72,0 64,6 12,0 14,6
EG |Logenstrale 32-34 Ml S 242,30 60 | 50 72,6 65,1 12,6 15,1

1. 0G Mi S 242,30 60 50 72,7 65,3 12,7 15,3
2.0G Mi S 242,30 60 50 72,5 65,1 12,5 15,1
3.0G Mi S 242,30 - 60 50 72,1 64,6 12,1 14,6
EG |Logenstralle 36 Mi SW 240,50 60 50 76,7 67,2 16,7 17,2
1.0G Mi SW 240,50 60 50 76,1 . 66,8 16,1 16,8
2.0G Mi SW 240,50 60 50 75,5 66,3 15,5 16,3
3.0G M SW 240,50 60 50 74,9 65,8 14,9 15,8
EG |Logenstrale 36 Ml Sw 240,50 60 50 77,2 67,7 17,2 17,7
1.0G Ml SW 240,50 60 .50 76,5 67,1 16,5 171
2.0G Mi SwW 240,50 60 50 75,8 66,6 15,8 16,6
3.0G Mi SW 240,50 60 50 75,2 66,0 15,2 16,0
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EG |Logenstralte 36 MI S 240,50 60 50 76,3 66,8 163 | 16,8
1.0G M s 240,50 60 50 76,0 66,6 16,0 16,6
2.0G Mi S 240,50 | 60 50 755 .| 663 15,5 16,3
3.06 : M S 240,50 60 50 74,9 65,8 14,9 15,8
EG |Logenstrae 36 ° Mi s 240,50 60 50 77,6 68,1 17,6 18,1
1.0G Mi s 240,50 60 50 76,9 67.5 16,9 17,5
2.0G MI S 240,50 60 50 76,2 66,9 16,2 16,9
3.06 ' ™M S 240,50 60 50 75,5 66,2 15,5 16,2
EG |Logenstralie 36 M S 240,50 | - 60 50 75.3 65,8 15,3 15,8
1.0G M 'S 240,50 60 50 75,3 659 | 153 15,9
2.0G Ml s 240,50 60 50 75,0 65,6 150 | 156
3.0G MI S 240,50 60 50 74,7 65,3 14,7 15,3
EG |Logenstralte 37 MK N 242,90 65 55 734 65,9 8,4 10,9
1.0G MK N 242,90 65 | 55 73,1 65,5 8,1 10,5
2.0G o MK N 242,90 65 55 72,5 64,9 7.5 9,9
3.0G MK N 242,90 65 55 718 | 64,1 6,8 9,1
4.0G MK N 242,90 65 55 71,2 63,5 6,2 8,5
5.06G MK N 242,90 65 55 70,7 63,0 57 8,0
EG |LogenstraRie 37 MK N 242,90 65 55 73,0 65,5 8,0 10,5
1.0G MK N 242,90 65 55 | 728 65,3 7.8 10,3
2.0G MK N 242,90 | 65 55 722 | 647 7.2 9,7
3.0G6 , MK N 242,90 65 55 71,6 64,0 6,6 9,0
4.0G MK N 242,90 65 55 71,0 63,4 6,0 8,4
5.0G » | MK N 242,90 65 55 70,5 62,9 55 7,9
EG |Logenstralie 37 MK N 242,90 65 55 72,7 65,3 7.7 ' 10,3
1.0G ' MK N 242,90 65 55 72,5 65,1 7,5 10,1
2.0G MK N 242,90 65 .| 55 72,1 64,5 71 9,5
3.0G _ MK N 242,90 65 55 715 63,9 6,5 89
4.0G | | ) MK N 242,90 65 55 71,0 63,3 6,0 8,3
5.0G MK | N 242,90 65 55 70,4 62,9 5,4 7,9
EG |Logenstrafte 37 MK N 242,90 65 55 755 66,1 10,5 1,1
1.0G MK N 242,90 | 65 55 75.3 65,9 103 | 109
2.0G6 MK | N 242,90 65 55 74,9 65,4 9,9 10,4
3.0G MK N 242,90 | 65 55 74,4 64,8 9.4 9,8
4.0G MK N 242,90 65 55 72,9 63,3 7.9 8,3
5.0G MK | N 242,90 65 55 | 724 62,9 7.4 . 7,9
EG |LogenstraRe 37 MK N 242,90 65 55 75,4 66,0 10,4 11,0
1.0G MK ‘N 242,90 65 55 75,3 65,9 10,3 - 10,9
2.0G MK N 242,90 65 55 74,9 65,4 9,9 10,4
3.06 MK N 242,90 65 55 74,4 648 | 94 | 98
4.0G : MK N 242,90 65 55 73,9 64,3 .89 9,3
5.0G MK N 242,90 | 65 55 73,4 63,9 8,4 8.9
EG |Logenstrae 37 MK N 242,90 | 65 55 75,3 65,9 10,3 10,9
1.0G MK N 242,90 65 55 75,3 65,8 10,3 10,8
2.0G MK N 242,90 | 65 55 74,9 65.4 9,9 10,4
3.0G MK N 242,90 65 55 74,4 64,8 9,4 9,8
4.0G MK N 242,90 65 55 74,0 64,4 9,0 9.4
5.0G MK N 242,90 65 | 55 | 736 64,1 8,6 9,1
EG |Logenstraie 37 MK N 242,90 65 55 75,2 65,8 10,2 10,8
1.0G MK N 242,90 65 55 75,1 65,7 10,1 10,7
2.0G MK N 242,90 65 55 74,7 65,2 97 | 102
3.0G6 : MK N 242,90 65 55 74,4 64,8 9,4 9,8
4.0G MK N 242,90 65 55 | 739 644 | 89 9,4
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5.0G MK N 242,90 65 55 73,6 64,1 8,6 9.1
EG |Logenstralte 37 MK w 242,90 65" 55 72,4 63,0 7.4 8,0
1. 0G : MK w 242,90 ’ 65 55 72,5 63,3 7.5 8,3
2.0G MK w 242,90 65 55 71.4 62,4 "~ 6,4 7.4
3.0G MK W 242,90 65 55 71,2 62,4 6,2 7.4
4. 0G MK w 242,90 65 55. 70,9 62,5 5,9 75
5. 0G MK w 242,90 65 55 70,6 62,7 5,6 7.7
2.0G MK W 242,90 65 55 69,2 60,2 4,2 5,2
3.0G MK w 242,90 65 55 69,4 60,9 4.4 59
4. 0G MK w 242,90 65 55 69,5 61,5 4,5 6,5
5.0G MK w 242,90 65 55 69,3 61,9 4,3 6,9
EG |Logenstralie 37 MK (o] 242,90 65 55 69,6 61,6 4,6 6,6
1.0G MK (o] 242,90 65 55 69,9 62,0 4.9 7,0
2.0G MK (e} 242,90 65 55 68,3 59,8 3,3 4.8
3. 0G MK (e} 242,90 65 55 68,2 59,8 3,2 4,8
4. 0G MK (0] 242,90 65 55 67,6 59,6 2,6 . 4,6
5.0G "MK (o] 242,90 65 55 67,2 59,8 2,2 4.8
EG |LogenstralRe 37 MK (e} 242,90 65 55 . 71,1 63,3 6,1 8,3
1. 0G MK (o] 242,90 65 55 71,0 63,3 6,0 8,3
2.0G MK (o] 242,90 65 55 70,5 62,7 5,5 7.7
3.0G MK (e} 242,90 65 55 69,8 62,0 4.8 7,0
4, 0G MK (¢} 242,90 65 55 69,2 61,6 4,2 6,6
5.0G MK O 242,90 65 55 68,9 61,0 3,9 6,0
EG |Logenstrale 44 Mi S 239,60 60 50 70,9 61,5 10,9 11,5
1.0G M S 239,60 60 50 70,9 61,8 - 10,9 11,8
2.0G Mi S 239,60 60 50 70,7 61,9 10,7 11,9
3.0G _ Mi S 239,60 60 50 70,4 62,3 10,4 12,3
EG |Logenstralie 44 . ’ Mi 8 239,60 60 50 71,8 62,5 11,8 12,5
1. 0G Mi S 239,60 60 50 72,0 62,9 12,0 12,9
2.0G Mi S 239,60 60 50 71,8 63,1 11,8 13,1
3.0G Mi S 239,60 60 50 71,6 63,4 11,6 13,4
EG (Logenstrake 44 Mi S 239,60 60 50 71,8 62,5 11,8 12,5
1. 0G M S 239,60 60 50 72,0 63,0 12,0 13,0
2.0G Ml S 239,60 60 50 71,9 63,3 11,9 13,3
3.0G Mi S 239,60 60 50 71,7 63,5 1,7 13,5
EG |{Logenstralle 44 Mi 'S 239,60 60 50 71,6 62,4 11,6 12,4
1.0G Ml S 239,60 60 50 71,8 62,8 11,8 12,8
2.0G Mi S 239,60 60 50 71,6 63,2 11,6 13,2
3.0G Mi S 239,60 60 50 71,4 63,4 11,4 13,4
EG |Logenstrafie 44 Mi S 239,60 : 60 50 73,4 64,0 134 14,0
1. 0G Mi S 239,60 60 50 73,3 64,1 13,3 14,1
2. 0G Mi S 239,60 60 50 73,1 64,4 13,1 14,4
3.0G MI S 239,60 60 50 72,7 64,4 12,7 14,4
EG |LogenstraRe 44 Ml S 239,60 60 50 74,6 65,2 14,6 15,2
1.0G Ml S 239,60 60 50 74,6 _ 65,3 14,6 15,3
2.0G MI S 239,60 60 50 74,3 65,4 14,3 15,4
3.0G ) Ml S 239,60 60 50 73,9 65,2 13,9 15,2
EG |Logenstrafke 44 Mi S 239,60 60 50 73,8 64,4 13,8 14,4
1. 0G ‘ M S 239,60 60 50 74,1 64,9 14,1 14,9
2.0G Mi S 239,60 60 50 74,0 65,1 14,0 15,1
3.0G Mi S 239,60 60 50 73,8 65,2 13,8 15,2
EG |Logenstralie 44 Mi (o] 239,60 60 50 74,4 65,0 14,4 15,0
1.0G Mi (e} 239,60 60. 50 74,6 65,3 14,6 15,3
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Geschoft {Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LrT LrN LrT, diff LrN,diff

’ m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

2.0G M O 239,60 60 50 74,4 85,5 14,4 15,5
3.0G Mi (¢] 239,60 60 50 74,2 65,4 14,2 15,4
EG |Logenstralie 44 Mi (0] 239,60 60 50 75,7 66,3 15,7 16,3
1.0G Mi 0 239,60 60 50 75,5 66,2 15,5 16,2
2. QG Mi (0] 239,60 60 50 75,0 66,0 15,0 16,0
3.0G Mi 0 239,60 60 50 74,5 65,6 - 14,5 15,6
EG {Logenstralle 46-30 Mi w 241,80 60 50 72,1 63,3 121 13,3

1. 0G Mi w 241,80 60 50 71,7 63,0 11,7 13,0
2.0G Mi w 241,80 60 50 71,2 62,5 11,2 12,5
3. 0G Mi w 241,80 60 50 70,7 62,1 10,7 12,1
EG [Logenstralle 46-30 Mi S 241,80 60 50 74,8 66,3 14,8 16,3

1. 0G ' Mi S 241,80 60 50 741 65,7 141 15,7
2.0G Mi S 241,80 60 - 50 73.3 64,9 13,3 14,9

3.0G Ml S 241,80 60 50 72,6 64,3 12,6 14,3 -

EG |Logenstralle 46-30 Mi S 241,80 60 50 74,5 65,2 - 14,5 15,2

1. 0G Mi S 241,80 60 50 73,8 64,5 13,8 14,5
2.0G | Mi S 241,80 - 60 50 73,1 63,8 13,1 13,8
3.0G: Mi S 241,80 60 50 72,4 63,3 12,4 13,3
EG |Logenstrale 46-30 Mi S 241,80 60 50 74,3 64,9 14,3 14,9
1.0G Mi S 241,80 60 50 73,6 64,3 13,6 14,3
2.0G Mi '8 241,80 60 50 72,9 63,7 12,9 13,7
3.0G Mi S 241,80 60 50 72,3 63,2 12,3 13.2
EG |Logenstrale 46-30 Mi S 241,80 60 50 741 64,7 14,1 14,7
1:0G Mi S 241,80 60 50 73,5 64,2 13,5 14,2
2.0G Mi ) 241,80 60 50 72,9 . 63,6 12,9 13,6
3.0G Mi S 241,80 60 . 50 72,3 - 63,1 12,3 13,1
EG |Logenstralle 46-30 Mi S 241,80 60 . 50 73,9 -64,5 13,9 14,5
1.0G Mi S 241,80 60 50 73,5 64,1 13,5 141
2.0G Mi S 241,80 60 50 72,9 . 63,6 12,9 13,6
3.0G Mi S 241,80 60 50 72,3 63,2 12,3 13,2
EG Logenstrafse 46-30 Mi S 241,80 60 50 73,6 64,2 13,6 14,2

1. 0G Mi S 241,80 60 50 73,3. 64,0 13,3 14,0
. 2.0G M S 241,80 60 50 72,8 63,6 12,8 13,6
3.0G Mi S 241,80 60 50 72,3 63,2 12,3 13,2
EG |Logenstrale 46-30 Mi S 241,80 60 50 73.3 63,9 13,3 13,9
1.0G M s 241,80 | 60 50 732 63,8 13,2 138
2.0G Mi S .241,80 60 50 72,7 63,5 12,7 13,5
- 3.0G Mi S 241,80 60 50 721 63,0 12,1 13,0
EG {Logenstrale 46-30 Mi o] 241,90 60 50 68,9 59,7 8,9 9,7

1. 0G Mi o] 241,90 60 50 68,9 59,9 - 8,9 9,9
2.0G | Mi -0 241,90 60 50 68,5 59,5 8,5 9,5

3.0G - MI o] 241,90 60 50 67,5 59,1 7.5 9,1
EG |Logenstralle 46-30 Mi (0] 242,30 60 50 . 64,1 55,9 4,1 5,9

1. 0G Mi (0] 242,30 60 50 64,6 56,4 4,6 6,4
2.0G ] (o] 242,30 60 50 64,5 56,5 4,5 6,5
3.0G Mi (0] 242,30 60 50 64,3 57,0 4,3 7.0
EG |Logenstrale 48 Mi S 239,30 60 50 71,3 62,0 11,3 12,0
1.0G Mi S 239,30 60 50 71,1 62,0 11,1 12,0
2.0G Mi S 239,30 60 50 70,7 61,8 10,7 11,8
3.0G Mi S 239,30 60 .50 70,2 61,8 10,2 11,8
EG |Logenstralte 48 M| S 23930 | 60 50 724 - | 630 12,4 13,0
1.0G ‘ Mi S 239,30 60 50 72,2 62,9 12,2 12,9
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2. 0G Mi ) 239,30 60 50 71,8 62,7 11,8 12,7
3.0G Ml 'S 239,30 60 50 71,3 62,8 11,3 12,8
EG {Logenstrale 48 Ml S 239,30 60 50 ‘72,5 63,1 12,5 13,1
1.0G M S 239,30 60 50 72,3 63,0 12,3 13,0
2.0G : M S 239,30 60 50 71,9 628 | 11,9 12,8
- 3.0G ) Mi S 239,30 60 50 71,5 63,0 11,5 13,0
EG |Logenstrafe 48 | M SO 239,30 60 50 71,0 61,6 11,0 11,6
1. 0G ’ Mi SO 239,30 60 50 711 61,8 11,1 11,8
2.06 Ml SO 239,30 60 50 70,8 61,9 10,8 11,9
3.0G ) M SO 239,30 60 50 706 | 62,3 10,6 12,3
EG |Logenstrale 4 M w 239,70 60 50 | 684 61,2 8,4 11,2
1. 0G Mi w 239,70 60 50 68,6 61,7 8,6 11,7 .
EG |Logenstralle 4 M w 239,70 60 50 73,4 64,4 134 14,4
1. 0G Mi w 239,70 60 50 72,9 64,3 12,9 14,3
EG |Logenstraie 4 Ml S 239,70 60 50 78,1 69,4 18,1 19,4
1. 0G Mi S 239,70 60 50 771 68,7 17,1 18,7
EG |Logenstralle 4 ’ Ml S 239,70 60 50 78,1 69,5 18,1 19,5
1. 0G ] Mi S 239,70 60 50 77,0 68,8 17,0 18,8
EG |LogenstraRe 4 M o 239,70 60 50 73,1 65,4 13,1 15,4
1.0G M 0 239,70 60 | 50 72,8 65,4 12,8 15,4
EG |Logenstrale 4 Mi 0 239,70 60 50 68,6 62,5 86 | 125
1. 0G : Mi (o] 239,70 60 50 68,8 62,9 88 . 12,9
EG |Logenstraiie 6-10 1 Ml w 239,90 60 50 67,8 59,3 7.8 9,3
1.0G | Mi w 239,90 60 50 68,0 59,4 ‘8,0 9.4
2.0G Mi w 239,90 60 50 67,0 59,6 7,0 9,6
- EG {Logenstrate 6-10 ) Mi w 23990 | 60 50 73,1 63,7 13,1 13,7
1.0G : M w 239,90 | 60 50 72,7 63,3 12,7 13,3
2.0G . Mi w 239,90 60 50 72,0 62,9 12,0 12,9
EG |LogenstraRe 6-10 ) M S 239,90 60 50 77,0 679 | 17,0 17,9
1. 0G M S 239,90 60 50 76,2 67,2 16,2 17,2
2.0G : ' Mi S 239,90 60 50 75,3 66,6 15,3 16,6
EG |Logenstrale 6-10 Mi S 239,90 60 50 770 | 680 17,0 18,0
1.0G : Mi S 239,90 60 50 76,1 67,2 16,1 17,2
2.0G i M S 239,90 | 60 50 75,2 66,6 15,2 . 16,6
EG |Logenstrale 6-10 : Mi S 239,90 60 50 77,0 68,0 17,0 - 18,0
1.0G : . Mi S 239,90 60 50 76,1 67,2 16,1 17.2
2.0G Mi S 239,90 60 50 75,1 . 66,6 15,1 16,6
EG |Logenstrale 6-10 Mi S 239,90 60 50 77,9 69,0 17,9 | 19,0
1. 0G . ' Mi S 239,90 60 50 77,0 68,3 17,0 18,3
2. 0G Mi S 239,90 60 - 50 76,1 67,6 16,1 17,6
EG |LogenstralBe 6-10 Mi O .| 239,90 60 50 74,2 66,1 14,2 16,1
1.0G Mi (o] 239,90 60 50 73,5 65,6 13,5 15,6
2.0G Mi (o] 239,90 60 . 50 72,6 65,2 12,6 15,2
EG |Logenstralie 6-10 Mi e 239,90 60 50 " 68,9 62,3 89 | 123
1. 0G M (o] 239,90 60 50 68,9 62,7 8,9 12,7
2.0G M o} 239,90 60 50 68,8 62,9 8,8 12,9
EG Neqbau am Bahnhof MK w 248,30 65 55 62,5 62,7 -2,5 7,7
1.0G . MK w 248,30 65 55 62,9 63,0 -2,1 8,0
2.0G MK w 248,30 65 55 ° 63,4 63,4 -1,6 84
3.0G . MK w 248,30 65 55 64,0 64,1 -1,0 9,1
EG |Neubau-am Bahnhof. MK w 248,30 65 55 61,6 61,7 -3,4 6,7
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STADTPLANUNGSAMT
Geschofd [Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN- LrT, diff LrN,diff
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G MK w 248,30 65 55 61,8 61,8 -3,2. 6,8
2.0G MK W 248,30 65 55 62,4 62,3 -2,6 - 7,3
EG |Neubau am Bahnhof MK w 24830 | 65 55 63,2 63,3 -1,8 8,3
1.0G | MK w 248,30 65 55 63,7 . 637 -1.3 8,7
2.0G MK w 24830 | ' 65 55 64,2 64,2 -0,8 9,2
3.06 | MK w 248,30 65 55 64,9 64,9 -0.1 9,9
EG |Neubau am Bahnhof MK w 248,30 65 55 62,0 62,1 -3,0 71
1.0G MK w 248,30 65 55 62,3 62,3 27 7.3
2.0G MK W 248,30 65 55 62,8 62,8 -2,2 7,8
EG |Neubau am Bahnhof MK W 248,30 65 55 63,9 64,0 -1,1 9,0:
1.0G MK w 248,30 65 55 64,6 64,6 -0,4 9,6
2.0G MK w 248,30 65 55 65,2 65,1 0.2 10,1
3.0G MK w 248,30 65 55 65,8 65,8 0,8 10,8
EG |Neubau am Bahnhof MK "W 248,30 65 55 64,9 64,8 -0,1 9,8
1.0G MK w 248,30 65 55 65,7 65,5 07 10,5
2.0G MK ‘W 248,30 65 - 55 66,3 66,2 1,3 11,2
3.0G MK W | 248,30 65 55 - 67,0 67,0 2,0 12,0
EG .Neubau am Bahnhof MK W 248,30 65 55 66,2 65,9 1,2 10,9
1.0G MK w 248,30 65 55 67,1 66,8 21 11,8
2.0G MK W 248,30 65 55 67,7 67,6 27 12,6
3.0G MK W 248,30 65 55 68,2 68,2 3.2 13,2
EG |Neubau am Bahnhof MK 0 248,30 65 55 - 66,3 65,3 13 10,3
1.0G MK o 248,30 65 55 67,2 66,4 22 114
2.0G MK 0O 248,30 65 - 55 68,2 67,6 3.2 12,6
EG |Neubau am Bahnhof MK -0 248,30 - 65 55 65,4 $ 62,8 - 04 7.8
1.0G MK 0 248,30 65 55 66,0 63,7 1,0 8,7
2.0G MK 0 248,30 65 55 66,6 64,9 1,6 9,9
EG |{Neubau am Bahnhof MK 0] 248,30 65 55 65,1 61,3 0,1 6.3
1.0G MK o 248,30 65 55 65,4 62,0 0.4 7,0
2.0G MK 0O 248,30 65 55 65,8 63,0 0,8 8,0
EG |Neubau am Bahnhof MK o 248,30 65 55 64,9 60,4 -0.1 54
1.0G MK o 248,30 65 55 65,2 61,0 0,2 6,0
2.0G : MK 0O 248,30 65 55 65,5 61,9 0,5 6,9
'~ EG |Neubau am Bahnhof MK 0] 248,30 65 55 64,9 60,0 -0,1 50
_1.0G MK -0 248,30 65 55 65,1 60,5 0.1, 55
2.0G MK o) 248,30 65 55 65,4 61,3 0,4 6,3
EG |Neubau am Bahnhof MK 0] 248,30 65 55 65,0 59,8 0.0 48
1.0G. MK 0 248,30 65 55 65,2 60,3 0.2 5,3
2.0G MK (¢} 248,30 65 55 65,4 60,9 0.4 5,9
EG |[Neubau am Bahnhof MK o 248,30 65 55 65,1 59,7 0,1 47
1.0G ’ MK o 248,30 65 55 65,4 60,1 0,4 51
2.0G MK 0 248,30 65 55 65,4 60,6 0,4 . 5,6
EG |Parkstrae 29-31 WB N 239,10 60 45 65,9 57.2 59 12,2 -
1.0G ' WB N 239,10 60 45 66,0 57,2 6,0 12,2
2.0G . wB N -239,10 60 45 65,7 56,9 57 11,9
3.0G WB N 239,10 60 45 65,5 57,4 5,5 124
EG |ParkstraRe 29-31 wB N 239,10 60 45 67,5 586 | 7.5 13,6
1.0G WB N 239,10 60 45 67.5 -58,5 75 13,5
2.0G WwB N 239,10 60 45 67,1 58,1 71 13,1
3.0G WB N 239,10 60 45 66,9 58,5 - 6,9 13,5
EG |Parkstrale 29-31 WB W 239,10 60 45 71,8 62,5 11,8 17,5
1.0G wB W 239,10 60 45 71,5 62,2 11,6 17,2
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STADTPLANUNGSAMT
Geschoft |Name Nutzung HR GH LrT,max |LrN,max LrT LrN LrT,diff LrN,diff
' m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
2.0G WwB w. 239,10 60 45 71,0 61,8 11,0 16,8
3.0G wB w 239,10 60 45 70,4 61,5 10,4 16,5
EG |Parkstrafie 29-31 wB sSW 239,10 60 45 74,5 65,2 14,5 20,2
1.0G ‘ WB S 239,10 60 45 74,1 64,9 14,1 19,9
2.0G WB SwW 239,10 60 45 73,5 64,5 13,5 19,5
3.0G WB SW 239,10 60 45 72,8 63,9 12,8 18,9
EG |Parkstraie 29-31 "~ WB SW 239,10 60 45 74,7 65,3 14,7 20,3
1.0G wB SW 239,10 60 45 74,2 65,0 14,2 20,0
2.0G WB SW 239,10 60 45 73,5 64,5 13,5 19,5
3.0G WB SW 239,10 60 45 72,9 63,9 12,9 18,9
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 68,8 61,4 3,8 6,4
EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 65 55 66,1 60,0 1,1 5,0
1.0G : : MK W 241,00 65 55 6,8 62,5 1,8 7.5
2.0G MK w 241,00 65 55 66,9 " 64,1 1,9 9,1
3.0G MK w 241,00 65 55 66,9 64,6 1,9 9,6
4.0G - MK w 241,00 65 55 66,9 65,1 1,9 10,1
5.0G MK | W 241,00 65 55 66,9 65,5 1,9 10,5
"~ EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 65 55 67,2 60,8 22 58
1.0G MK w 241,00 65 55 67,5 61,6 25 6.6
2.0G MK w 241,00 | 65 55 67,3 61,8 2,3 6,8
3.0G MK w 241,00 | 65 55 67,1 62,6 2,1 7.6
4.0G MK w 241,00 65 55 67,0 63,1 2,0 8,1
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 | 744 65,4 9,4 10,4
1.0G MK N 241,00 65 55 74,0 65,0 9.0 10,0
2.0G MK N 241,00 65 55 733 63,9 8,3 8,9
3.0G MK N 241,00 65 55 72,9 64,3 7.9 9,3
EG |Polizeierweiterung MK W 241,00 65 55 65,9 59,6 0,9 4,6
1.0G MK w 241,00 65 55 67,1 62,9 2,1 7.9
2.0G MK w 241,00 65 55 67,6 65,2 2,6 10,2
3.0G MK w 241,00 65 55 67,5 65,7 2,5 10,7
4.0G MK w 241,00 65 55 67,5 66,2 2,5 11,2
5.0G MK w 241,00 65 55 67,6 66,6 2,6 11,6
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 74,5 65,3 9,5 10,3
1.0G MK N 241,00 65 55 74,1 64,8 9,1 9,8
2.0G MK N 241,00 65 | 55 734 63,9 84 8,9
3.0G MK N 241,00 65 55 72,9 64,1 7.9 9,1
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 69,4 62,3 44 7.3
EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 | 65 55 66,4 60,6 14 56
1.0G MK w 241,00 65 55 | 668 61,7 1.8 6.7
2.0G MK w 241,00 65 55 66,7 62,2 1,7 7.2
3.0G | MK w 241,00 65 55 | 66,6 63,0 1,6 8,0
4.0G MK w 241,00 65 55 66,5 63,6 1,5 8,6
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 74,8 65,5 9,8 10,5
1. 0G MK N 241,00 65 55 74,2 64,9 9,2 9.9
2.0G MK N 241,00 65 55 73,6 64,0 8,6 9,0
3.0G MK N 241,00 65 55 73,0 64,1 8,0 9,1
EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 65 55 66,3 60,5 1,3 55
1.0G MK w 241,00 65 55 66,6 62,0 1,6 7.0
2.0G MK W 241,00 65 '55 66,6 62,8 1,6 7.8
3.0G MK w 241,00 65 55 66,5 63,6 1,5 8,6
4.0G , MK w 241,00 65 55 66,5 64,2 1,5 9,2
EG |Polizeierweiterung. MK | w 241,00 65 55 66,2 60,3 1,2 53
1.0G MK w 241,00 65 55 66,8 62,5 1,8 75
2.0G MK w 241,00 65 | 55 66,8 63,6 1,8 8,6
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Geschofd [Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LN LrT,diff ’ LriN, diff
m dB(A) -| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.0G MK w 241,00 65 55 66,8 64,3 1,8 9,3
- 4.0G MK w 241,00 65 55 66,7 64,8 1,7 9,8
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 75,0 65,7 10,0 10,7

1. 0G MK N 241,00 65 55 74,4 65,0 9,4 10,0
2.0G MK N 241,00 65 . 55 73,7 64,1 8,7 9,1
3.0G ) MK N 241,00 65 55 73,0 64,0 8,0 9,0
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 751 65,8 10,1 10,8
1.0G MK N 241,00 65 55 - 74,5 65,1 9,5 10,1
2.0G MK N 241,00 65 55 73,7 64,2 8,7 9,2
3.0G MK N 241,00 65 55 73,1 64,0 8,1 9,0
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 55 . 751 65,8 10,1 10.8
1.0G MK N | 241,00 65 55 74,4 65,1 9,4 10,1
2.0G MK N 241,00 | 65 55 73,7 64,2 8,7 9,2
3.0G MK N 241,00 65 55 73,1 64,0 8,1 9,0
EG |Polizeierweiterung MK N 241,00 65 . 55 751 65,8 10,1 10,8
1.0G MK N 241,00 65 85 74,4 65,1 9,4 10,1
2.0G MK N 241,00 65 55 | 73,7 64,2 8,7 9.2
3.0G MK N 241,00 ' 65 55 73,1 ‘64,2 8,1 9,2
EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 65 55 71,0 63,0 6,0 8,0
1.0G MK w 241,00 65 55 70,7 63,0 57 8,0
2.0G MK w 241,00 65 55 70,2 62,8 52 7.8
3.0G MK w 241,00 65 55 69,9 63,3 4,9 83
EG |Polizeierweiterung MK -8 241,00 65 55 66,4 61,8 1.4 6,8
1.0G MK S 241,00 65 55 68,7 66,3 3,7 11,3
2.0G MK S 241,00 65 55 70,2 . 69,1 5,2 14,1
3.0G MK S 241,00 65 55 70,3 69,7 53 14,7

4.0G MK S . 241,00 65 " 55 70,5 70,1 55 15,1
5.0G MK S 241,00 65 55 70,6 - 70,4 5,6 15,4
EG |{Polizeierweiterung MK .S 241,00 65 55 64,0 63,4 -1,0 8,4
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55 ' 66,3 62,1 1,3 71
1.0G MK S 241,00 65 55 68,7 66,5 37 11,5
2.0G MK S 241,00 65 55 70,1 69,1 5,1 14,1
3.0G MK S 241,00 65 55 70,3 - 69,7 53 14,7
4.0G MK S 241,00 65 55 70,4 70,1 54 15,1
5.0G MK S 241,00 " 65 55 70,6 70,4 5,6 15,4
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55 63,3 62,5 -1,7 7,5
EG |Polizeierweiterung MK w 241,00 65 55 68,2 61,3 3,2 6,3
1.0G MK w 241,00 65 55 68,3 61,8 33 6,8
2.0G MK w 241,00 65 55 67.9 61,9 2,9 - 6,9
3.0G MK w 241,00 65 55 67,7 62,6 2,7 7.6
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55 66,4 62,4 14 74

- 1.0G MK S 241,00 65 55 68,8 66,7 3,8 41,7
2.0G MK S 241,00 65 55 70,1 69,1 5,1 14,1
3.0G MK S 241,00 65 - 55 70,3 69,7 53 14,7
4.0G MK .S 241,00 65 55 70,4 70,1 54 15,1
5.0G | . MK S 241,00 65 55 70,6 70,4 5,6 15,4
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55 66,7 62,7 1,7 7.7

1. 0G MK S 241,00 65 55 68,8 66,9 3,8 11,9
2.0G MK S 241,00 65 55 70,1 69,1 5,1 14,1
3.0G MK S 241,00 65 55 70,3 69,7 53 14,7
4. 0G MK S 241,00 65 55 70,4 70,1 54 15,1
5.0G MK S 241,00 65 55 706 | 704 5,6 15,4
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55 66,9 - 63,1 1,9 8,1
1.0G MK - S 241,00 65 55 68,9 67,1 3.9 12,1
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Gescholl |Name Nutzung HR GH  {LrT,max | LrN,max LT LeN LrT,diff LeN,diff
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2.0G MK S 241,00 65 55 70,1 69,1 5,1 " 141
3.0G MK S 241,00 65 55 70,3 69,7 53 14,7
4. 0G MK S 241,00 65 55 704 70,1 54 15,1
5.0G MK S 241,00 65 | &5 70,6 70,4 5,6 15,4
EG |Polizeierweiterung MK S 241,00 65 55. 65,7 64,1 0,7 9.1
1. 0G MK S 241,00 65 55 68,1 67,2 3,1 12,2
2.0G MK S 241,00 | 65 55 69,2 68,6 4,2 13,6
3.0G MK S 241,00 65 55 69,7 69,3 4,7 14,3
EG |Polizeierweiterung MK S :241,00 65 55 65,8 63,8 0,8 ‘8,8
1.0G MK S 241,00 65 55 68,1 67,0 3.1 12,0
2.0G MK S 241,00 65 .55 69,3 68,5 4,3 13,5
3.0G MK S 241,00 65 55 69,7 69,2 4,7 14,2
EG |[Polizeierweiterung MK (o} 241,00 65 55 63,7 61,7 1,3 6,7
1. 0G MK 0 241,00 65 55 65,9 64,7 0,9 9,7
2.0G MK O 241,00 65 55 67,2 66,2 - 2,2 11,2
.3.0G MK (o] 241,00 65 55 68,2 67.4 3,2 12,4
EG {Polizeierweiterung MK 0O 241,00 65 55 62,7 61,5 2,3 6,5
1. 0G ’ MK o 241,00 65 55 64,4 63.8 -0,6 8,8
2.0G MK o 241,00 65 55 66,2 65,2 1,2’ 10,2
3.0G MK (o] 241,00 65 55 67,1 66,3 21 11,3
1. 0G MK (o] 241,00 65 55 64,9 63,1 -0,1 8,1
2.0G MK @] 241,00 65 55 66,4 64,4 1,4 9,4
3.0G- MK o] 241,00 65 55 67,0 65,3 2,0 10,3
1. 0G MK o 241,00 65 . 55 66,5 62,9 1,5 7.9
2.0G MK o] 241,00 65 55 67,0 63,8 2,0 8,8
3.0G MK O 241,00 65 55 67,3 64,4 2,3 9,4
EG |Polizeierweiterung MK o 241,00 65 55 68,9 62,0 3,9 7,0
1.0G MK o 241,00 65 55 68,3 62,0 3.3 7,0
2.0G MK 0 241,00 65 - 55, 68,4 62,8 34 78
3.0G MK o] 241,00 65 55 - 68,6 64,1 3,6 9,1
EG |Polizeierweiterung MK (o] 241,00 65 55 72,6 64,4 7,6 9,4
1.0G MK (0] 241,00 65 55 71,2 63,6 6,2 8,6
2.0G- MK (o] 241,00 65 55 70,8 63,7 5,8 8,7
3.0G MK (¢] 241,00 | 65 55 70,6 64,5 5,6 9,5
EG |Polizeiprasidium MK N 241,00 65 55 . 75,0 66,0 - 10,0 11,0
1.0G MK" N 241,00 65 | 55 74,9 65,5 9,9 10,5
2.0G MK N 241,00 - 65 55 . 74,5 652 9,5 10,2
EG |Polizeiprasidium . MK N 241,00 65 55 74,0 65,0 9,0 - 10,0
1. 0G MK N 241,00 65 55 - 73,9 64,7 8,9 9,7
2.0G MK N 241,00 65 .55 73,5 64,2 8,5 9,2
EG |Polizeiprasidium MK N 241,00 65 55 73,9 . 65,0 8,9 10,0
1. 0G MK N 241,00 65 55 - 738 64,9 8,8 9,9
2.0G MK N . 241,00 65 55 73,4 64,1 8,4 9,1
EG |Polizeiprasidium MK w 241,00 65 ' 55 69,8 61,7 4,8 6,7
1.0G MK W 241,00 | 65 55 69,4 61,7 4,4 © 6,7
2.0G MK w 241,00 65 55 69,3 62,1 4,3 7.1
EG |Polizeiprasidium MK W 241,00 65 55 62,1 60,5 -29 55
_ 1.0G MK w 241,00 65 55 64,0 63,0 -1,0 8,0
2.06G MK w 241,00 65 55 65,7 64,5 0,7 9,5
EG |Polizeiprasidium MK S 241,00 65 55 65,9 64,0 0,9 9,0
1. 0G MK S 241,00 65 55 68,1 67.0 31 12,0
2.0G MK S 241,00 65 - 55 69,3 68,5 4,3 13,5
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Gescholl |Name Nutzung HR GH LrT,max | LrN,max LT LrN LrT,diff LN, diff
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) - dB(A)
EG |Polizeiprasidium MK S 241,00 65 55 66,5 64,0 1,5 9,0
1.0G MK S 241,00 65 55 68,5 67,1 3.5 12,1
2.0G MK S 241,00 65 55 69,7 - 68,7 4,7 13,7
EG |Polizeiprasidium MK S 241,00 65 55 67,5 64,3 - 2,5 9,3
1.0G MK S 241,00 65 55 69,0 67,3 4,0 12,3
2.0G MK S 241,00 65 55 70,1 68,9 5,1 13,9
EG |Polizeiprasidium MK o 241,00 65 55 67,3 1 63,2 23 8,2
1.0G MK (e} 241,00 65 55 68,4 65,1 3,4 10,1
2.0G MK (0} 241,00 65 . 55 69,6 66,8 4,6 11,8
EG |Polizeiprasidium MK o} 241,00 65 55 66,6 62,3 1,6 7,3
1. 0G MK 0 241,00 65 55 67,3 62,0 2,3 7,0
2.0G MK o 241,00 65 55 68,3 63,5 3,3 8,5
" EG Polizeiprasidium MK -0 241,00 65 55 67,1 63,3 21 8,3
1.0G ' MK (o] 241,00 65 55 68,2 64,1 3.2 9,1
2.0G MK o] 241,00 65 - 55 69,1 65,5 4.1 10,5
EG |Polizeiprasidium MK 0 241,00 65 55 66,5 63,8 1,5 8,8
1. 0G MK o] 241,00 | 65 55 67,6 64,8 2,6. 9,8
2.0G MK 0 241,00 65 55 68,7 66,2 3,7 11,2
EG |Polizeiprasidium MK (o] 241,00 65 . 55 71,3 65,1 6,3 10,1
1.0G MK (o] 241,00 || 65 55 71,5 65,2 6,5 10,2
2.0G MK o 241,00 65 55 71,6 65,7 6,6 10,7
EG |Post-Ost-Fliigel MK S 245,50 - 65 55 70,0 61,8 5,0 6,8
1. 0G MK S 245,50 65 55 69,5 61,7 45 6,7
EG |Post-Ost-Fliigel MK S 245,50 65 55 69,7 61,6 47 6,6
1.0G MK S 245,50 65 55 69,2 61,4 4,2 6,4
EG |Post-Ost-Fligel MK S’ 245,50 65 55 69,1 61,1 4,1 6,1
1. 0G MK S 245,50 65 55 68,4 60,9 34 5,9
EG |Post-Ost-Fliigel MK 0 245,50 65 55 67,6 59,3 2,6 43
1. 0G MK O | 24550 65 55 67,4 59,5 24 45
EG |Post-Ost-Fligel MK (o] 245,50 65 55 67,7 59,5 2,7 4,5
1.0G ’ MK (¢} 245,50 65 55 67,7 . 59,8 2,7 4,8
. EG |Post-Ost-Fliigel MK o 245,50 65 55 68,5 60,1 3,5 51
1.0G MK O 245,50 65 55 68,5 60,4 3.5 5,4
EG |Post-West-Fligel MK w 242,90 65 55 68,8 59,6 3,8 4,6
1.0G MK w 242,90 65 55 69,4 60,6 4,4 5,6
EG [Post-West-Fliigel MK w 242,90 65 55 65,4 56,4 04 1,4
1. 0G MK w 242,90 65 55 66,8 58,2 1,8 3,2
EG |Post-West-Fliigel- MK w 242,90 65 55 63,1 54,1 -1,9 -0,9
1.0G MK" w 242,90 65 55 66,0 57,2 1,0 2,2
EG |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 51,6 51,1 -13,4 -3,9

1. 0G MK N 248,30 65 55 53,1 52,7 -11,9 -2,3
2.0G MK N 248,30 65 55 56,0 55,5 -9,0 0,5
EG |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 51,4 - 50,7 -13,6 -4,3
1.0G MK N 248,30 65 55 53,0 52,6 -12,0 -2,4
2.0G MK "N 248,30 65 55 56,0 55,6 -9,0 0,6
EG |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 . 50,9 50,2 -14,1 -4.8
1.0G MK N 248,30 ' 65 55 52,6 52,1 -12,4 -2,9
2.0G MK N 248,30 65 55 55,5 55,1 -9,5 0,1
EG |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 51,3 49,8 -13,7 -5,2
1.0G ) MK N 248,30 65 55 54,2 51,7 -10,8 -3,3
2.0G MK N 248,30 65 55 57,7 54,8 7.3 -0,2
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STADTPLANUNGSAMT

Geschofl |Name Nutzung HR GH LrT.max | LrN,max CouT LrN LrT,diff LN, diff
' m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
EG {Posterweiterung MK - N 248,30 65 55 61,5 53,8 -3,5 -1,2
1. 0G ‘ MK N 248,30 65 55 | 62,8 54,9 2,2 0.1
2. 0G MK N 248,30 65 55 64,0 56,9 1,0 1,9
EG |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 63,2 54,4 -1,8 -0,6
1.0G MK N 248,30 65 - 55 63,9 54,7 -1,1 -0,3
2.0G MK N 248,30 65 55 64,7 56,4 -0,3 1,4
EG [Posterweiterung MK N 248,30 65 ’ 55 62,5 54,2 -2,5 -0,8
1. 0G MK N 248,30 65 55 64,3 55,1 -0,7 0,1
2.0G : MK N 248,30 . 65 55 65,0 56,7 0,0 1,7
EG’ |Posterweiterung MK N 248,30 65 55 56,4 51,7 -8,6 -3.3
1. 0G MK N 248,30 - 65 55 59,9 51,3 -5,1 -3,7
2.0G MK N 248,30 65 55 62,5 © 55,0 -2,5 0,0
EG |Posterweiterung MK S 248,30 65 55 62,0 60,7 -3,0 57
1.0G MK S 248,30 65 55 62,5 61,1 -2,5 6,1
2.0G MK S 248,30 65 55 63,1 61,7 -1,9 6,7
EG [Posterweiterung MK S 248,30 65 55 62,8 58,9 2,2 3,9
1. 0G . MK S 248,30 65 55 63,2 59,5 -1,8 45
2.0G ' MK - S 248,30 65 55 63,8 60,7 -1,2 57
EG |Posterweiterung MK S 248,30 65 55 659 60,2 0,9 5,2
1. 0G MK S 248,30 65 | 55 65,6 60,4 0,6 54
2.0G MK S 248,30 65 55 65,5 61,1 0,5 6.1
EG Posterweiterung MK S 248,30 65 55 67,9 60,9 2,9 5,9
1.0G MK S 248,30 65 55 67,1 60,8 2,1 5,8
2.0G MK S 248,30 65 55 66,6 61,2 1,6 6,2
EG |Posterweiterung MK S 248,30 65 55 68,2° 61,1 3,2 6,1
1.0G MK S 248,30 65 55 67,5 61,0 2,5 6,0
2.0G 1 MK S 248,30 65 55 66,9 61,3 1,9 6,3
EG Posterweiterung ' MK S 248,30 65 55 . 68,5 61,2 3,5 6,2
1.0G MK S 248,30 65 55 67,9 61,2 29 - 6,2
2.0G i . MK S 248,30 65 55 67,2 61,3 2,2 6,3
EG |Posterweiterung MK. S 248,30 65 55 | 69,1 - 61,6 41 6,6
1.0G MK S 248,30 65 55 68,4 61,5 3.4 6.5
2.0G MK S 248,30 65 55 67,7 61,4 2,7 6.4
EG [Posterweiterung MK S 248,30, 65 55 70,1 62,2 5,1 7,2
1. 0G MK S 248,30 65 55 69,1 61,8 4.1 6,8
2.0G MK S 248,30 65 55 68,1 61,5 3,1 6,5

EG |Richard-Wagner-Strafie MK N 246,70 65 . 55 59,8 540 | 52 “1,0 -
1.0G . MK N 246,70 65 55 60,5 54,3 -4,5 -0,7
2.0G MK N 246,70 65 55 60,7 53,8 -4,3 -1,2
EG |{Richard-Wagner-Strafie MK N 246,70 65 55 64,4 56,3 -0,6 1,3
1.0G MK N 246,70 65 55 64,6 56,2 -0,4 1,2
2.0G : ) MK N 246,70 65 - 55 64,7 56,5 -0,3 1,5
EG |Richard-Wagner-Stralte MK w 246,70 65 55 65,1 57.9 0,1 2,9
1.0G MK W 246,70 65 55 | 655 58,3 0,5 3,3
2.0G ) MK w 246,70 65 55 65,7 58,8 0,7 3,8
EG |Richard-Wagner-Stralle MK w 246,70 65 55 - 63,4 57,2 -1,6 2,2
1. 0G _ MK w 246,70 65 55 64,2 57,6 -0,8 2,6
2.0G MK W 246,70 65 55 64,6 58,4 -0,4 34
- EG |Richard-Wagner-Strafie MK W - 246,70 65 55 62,0 56,5 -3,0 1,5
1.0G MK w 246,70 | 65 55 63,1 57,5 -1,9 2,5
2.0G ‘ MK w 246,70 | 65 - 55 63,7 58,2 -1,3 3,2
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