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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die bauplanungsrechtlichen Vo-
raussetzungen fir den Umbau bestehender Gebaude und den Neubau von
Wohngebauden auf den bisher gewerblich genutzten Grundstiicken 2082/2 und
2082/4 geschaffen werden. Das Gebiet soll als Urbanes Gebiet festgesetzt wer-
den.

Das Plangebiet liegt zwischen der ZollamtstralRe im Norden und der Stralle Am
Waldschlésschen im Siiden. Nordlich der Zollamtstralle befindet sich ein Park-
haus, nordlich des Parkhauses verlauft die Bahnstrecke. Das Gebiet stidlich des
Plangebiets ist durch Wohnbebauung gepragt.

Im Plangebiet sind Verkehrslarmeinwirkungen durch den Schienenverkehr und
den StralRenverkehr und Gewerbeldrmeinwirkungen durch Parkvorgange im
Parkhaus nordlich der ZollamtstralRe zu erwarten.

Als Grundlage fir die weiteren Planungen sind die Verkehrslarmeinwirkungen
und Gewerbelarmeinwirkungen im Plangebiet zu prognostizieren und zu beurtei-
len.

Bei prognostizierten Uberschreitungen der einschlagigen schalltechnischen Ori-
entierungswerte sind Mallhahmen zum Schallschutz vorzuschlagen.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e StralRenverkehrszahlen fiir die ZollamtstrafRe von 2010;

e Bahndaten (nach Schall 03 2012) fur die Strecken 3280 und 3303, Ubermittelt
durch die Deutsche Bahn AG;

e Lageplan, Bebauungskonzept und Luftbild, Gbermittelt durch den Auftragge-
ber am 18.01.2018;

e Bebauungsplan ,Hauptbahnhof Stid/ Zollamtstral3e” der Stadt Kaiserslautern,
Stand 18.04.2000;

e Bebauungsplan ,Hauptbahnhof — Sid — ZollamtstraRe, Teildanderung 1 und
Erweiterung” der Stadt Kaiserslautern, Stand 16.07.2012;

e Digitale Geodaten fur das Plangebiet und die Umgebung;
e Schalltechnische Berechnungen P16-098 der FIRU-Gfl vom 25.11.2016.
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1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen im
Plangebiet erfolgt nach:

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005] in Verbindung
mit Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung, Mai 1987.

Die Ermittlung und Bewertung der Gewerbelarmeinwirkungen durch den Betrieb
des Parkhauses erfolgt nach:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
~2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005];

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege [Schall 03];

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018 [DIN 4109-1];

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2].

1.4 Anforderungen

Die DIN 18005 kennt bisher fur Urbane Gebiete keine eigenen Orientierungswer-
te. Flr die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen durch die Schienenstre-
cke und den Kfz-Verkehr auf der Zollamtstrale an den schutzbeduirftigen Nut-
zungen innerhalb des Plangebiets werden daher die Orientierungswerte flr
Mischgebiete herangezogen:
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Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Mischgebiet (MI) 60 50

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erfillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwégung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete LarmschutzmalRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden.

Die Gewerbelarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets durch den Betrieb
des Parkhauses werden anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm beurteilt.
Fir die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen an den schutzbedurftigen
Nutzungen innerhalb des Plangebiets werden die Immissionsrichtwerte fur Urba-
ne Gebiete herangezogen:

Tabelle 2: Inmissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Urbane Gebiete (MU) 63 45

Der Immissionsrichtwert Nacht bezieht sich auf die ungunstigste (sog. lauteste)
Nachtstunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, in der das hoéchste Emissionsauf-
kommen zu erwarten ist.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malkgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich eines Vorhabens. Diese Immissionsorte lie-
gen in bebauten Gebieten auBerhalb des Gebaudes in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des gedffneten Fensters von schutzbedurftigen Raumen nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau®. Schutzbedirftige Raume sind insbesondere Wohn-
und Schlafraume.
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|2 Verkehrslarmeinwirkungen

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind insbesondere durch den
Kfz-Verkehr auf der Zollamtstrale und durch den Schienenverkehr auf den
Bahnstrecken ndrdlich des Plangebiets zu erwarten.

2.1 Emissionsberechnung
Stral3e

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs auf den relevanten Stralien-
abschnitten der Zollamtstral’e sind gemal RLS-90 zu berechnen. Die Berech-
nung der Emissionspegel erfolgt auf Grundlage der Kfz/24h und Lkw>3,5t/24h
Verkehrsdaten aus der Strallenverkehrszahlung 2010 (Kfz/24h und
Lkw>3,5t/24h). Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten betragen auf allen Stra-
Renabschnitten 50 km/h.

Zuschlage fur Steigungen und Gefélle werden im digitalen Gelandemodell ermit-
telt und bei den Ausbreitungsberechnungen berlcksichtigt. Fur die relevanten
Stralienabschnitte werden folgende Emissionspegel flr den Tag und die Nacht
berechnet:

Tabelle 3: Emissionsberechnung - Strallen

DTV Mrag Mnacht Prag PNacht | Lme T | Lme N
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A)
Zollamtstrafe Absch.1 14.900 | 894 164 3,2 3,2 62,5 55,2
Zollamtstrafle Absch.2 14.800 | 888 163 0,0 0,0 60,2 52,8

Stralle

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; Mragnact = mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke; p tagnacht =
mafgebender Lkw-Anteil Tag/Nacht; Lm e T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Schiene

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmemissionen der Bahnstrecken 3303
Kaiserslautern — Eselsflirth und 3280 Kaiserslautern — Hochspeyer erfolgt geman
Schall 03 auf der Grundlage von Schienenverkehrsprognosen fir das Jahr 2025.
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Tabelle 4: Emissionsberechnung - Schiene

Strecke 3303 KL-Eselsflirth Gleis: Richtung: Enkenbach-Alsenborn Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4m 5m om 4m 5m
1 | 3303_GZ-E 2,0 2,0 80 696 - 756 | 60,8 | 339 | 786 | 63,9 | 36,9
4 | 3303_RB-VT 38,0 1,0 80 104 - 79.1 57,2 - 66,3 | 444 -
5 | 3303_RE-VT 5.0 - 80 138 - 70.7 | 49.7 - - - -
Gesamt 45.0 3.0 - - - 81.1 626 | 339 | 789 | 639 | 369
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+832 | Standardfahrbahn

Strecke 3280 KL-Hochspeyer Gleis: Richtung: Hochspeyer Abschnitt: 2 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m

6 | 3280_GZ-E_v100 20,0 28,0 100 696 - 856 | 70,3 | 439 | 90,1 | 74,8 | 484

7 | 3280_GZ-E_v120 6,0 7.0 120 696 - 815 | 664 | 426 | 852 | 70,1 | 46,3

8 | 3280_RB-VT 17.0 2,0 150 104 - 795 | 541 - 732 | 478 -

9 | 3280_RE-ET 18,0 2,0 150 135 - 764 | 57,2 | 552 | 699 | 50,6 | 487
10 | 3280_S 77,0 12,0 150 135 - 81,9 63,5 61,6 76,9 58,4 56,5
11 | 3280_IC-E 7.0 1,0 150 257 - 764 | 58,7 | 481 | 708 | 53,2 | 427
12 | 3280 ICE 7,0 1,0 150 201 - 72,6 54 .4 46,1 67,1 49,0 40,7

- | Gesamt 152.0 53.0 - - - 89.3 | 728 | 628 | 916 | 762 | 58.2
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+347 | Standardfahrbahn

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Stral’en- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt
nach RLS-90 und Schall 03 (2014) auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel
durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM).

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden in einem Raster flachig in
2m,5m,8m, 11 m, 14 m und 17 m Uber Grund fir den Tag- und Nachtzeitraum
berechnet. Zusatzlich werden die Verkehrslarmeinwirkungen unter Berlcksichti-
gung der geplanten Bebauung geschossweise berechnet. Die Ergebnisse der
Berechnungen sind in Karte 1 und Karte 2 jeweils fur den Tag- und Nachtzeit-
raum dargestellt.

Bericht: P18-010/E2 © FIRU Gfl 2018



Pegel im EG v, Pegel im 3.0G / - =T Schalltechnische Untersuchung
/ “d'ﬁ il Projekt ZollamtstraRe
o, 33025

Stadt Kaiserslautern

Karte 1:
Verkehrslarmeinwirkungen Tag
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(06.00 - 22.00 Uhr)

Orientierungswert DIN 18005
- 60 dB(A) Mischgebiet

“m,,a e ) “m,,a e

(2200, 2202; 2018-02-01)

Pegel im 5.0G /

Pegel im 406 —

20— _ 20 "
ot = Pt Pegel Legende
e 4303 Y _ e VD~ in dB(A)
<=35 = Emission Strale

35< - <=40 = Emission Schiene
40 < <=45
45 < <=50 |:| Hauptgebaude
50 < <=55 @ Immissionsort
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
OriginalmaRBstab (A4) 1:1500
0 15 30 60
[ s )

Gfl

Gesellschaft fiir Immissionsschutz
Richard-Wagner-Stralte 20-22 Mail: info@firu-gfi.de
67655 Kaiserslautern Internet: www.firu-gfi.de
Telefon: 0631 / 36245-11

Telefax: 0631/ 36245-15 . I

FIRU Gfl mbH - Ein Unterehmen der FIRU Gruppe Kaiserslautern




Pegel im EG

.

.

Pegel im 3.0G /
(o}
/.3303)/9,9«

Pegel im 406 —

/?)@))&d
d

ed

2

ke >

Pegel im5.06 —
/3():33//

uﬂdﬁ ol

Schalltechnische Untersuchung
Projekt Zollamtstralle

Stadt Kaiserslautern

Karte 2:
Verkehrslarmeinwirkungen Nacht
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(22.00-06.00 Uhr)

Orientierungswert DIN 18005
- 50 dB(A) Mischgebiet

(2200, 2202; 2018-02-01)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 == Emission Stralle
35< - <=40 = Emission Schiene
40< <=45
45 < <=50 |:| Hauptgebaude
50 < <=55 @ Immissionsort
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

OriginalmaRBstab (A4) 1:1500 ¢

0 15 30 60
| I M

Gfl

Gesellschaft fiir Immissionsschutz
Richard-Wagner-Stralte 20-22 Mail: info@firu-gfi.de
67655 Kaiserslautern Internet: www.firu-gfi.de
Telefon: 0631 / 36245-11

Telefax: 0631/ 36245-15 . I




Gfl Kaiserslautern, SU Zollamtstrale Februar 2018 - Seite 10

2.3 Beurteilung

Im Tagzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) werden an den der Zollamtstrale zuge-
wandten Nordfassaden des geplanten nérdlichen Gebauderiegels Verkehrslarm-
beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) prognostiziert. Unter Beriicksichtigung
der schallabschirmenden Wirkung des nérdlichen Gebauderiegels entlang der
ZollamtstraRe wird der Orientierungswert der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwir-
kungen in Mischgebieten von 60 dB(A) an den der Zollamtstralle abgewandten
Sldfassaden der geplanten Gebaude 1a bis 2 sowie am Uberwiegenden Teil der
Fassaden der geplanten Gebaude 3 bis 6 eingehalten. In den oberen Stockwer-
ken werden vor allem an den Ost- und Westfassaden der geplanten Gebaude 3
und 4 sowie an der Nordfassade des geplanten Gebaudes 3 Uberschreitungen
des Orientierungswertes zwischen 1 dB(A) und 2 dB(A) prognostiziert (vgl. Karte

1).

Im Nachtzeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) wird der Orientierungswert fur Verkehrs-
larmeinwirkungen in Mischgebieten von 50 dB(A) vor allem in den oberen Stock-
werken an allen geplanten Gebauden Uberschritten. Dies ist auf die Einwirkun-
gen durch den Schienenverkehr zurtickzuflihren.

Wegen den zu erwartenden Uberschreitungen der Orientierungswerte - insbe-
sondere im Nachtzeitraum - sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Bericht: P18-010/E2 © FIRU Gfl 2018
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|3 Gewerbelarmeinwirkungen durch den Parkhausbetrieb

Die Gewerbelarmeinwirkungen durch die Nutzung des Parkhauses werden auf
der Grundlage der Ansatze der Parkplatzlarmstudie abgeschatzt.

3.1 Emissionsberechnung

Das Parkhaus besteht aus insgesamt vier Parkebenen mit jeweils 90 Stellplat-
zen. Die oberste Ebene ist ungedeckelt. Die ErschlieRung des Parkhauses erfolgt
Uber die Ein- und Ausfahrt Uber die Zollamtstrae. Das Parkhaus ist von 0.00 bis
24.00 Uhr allgemein zuganglich.

Die Emissionsberechnung fur die Pkw-Ein- und Ausfahrten zu und vom Parkhaus
und die Pkw-Parkbewegungen (ein Ein- und Ausparkvorgang) erfolgt nach der
Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz.

Im Tagzeitraum ist pro Stellplatz und Stunde in einem gebuhrenpflichtigen Park-
haus mit 0,5 Pkw-Bewegungen zu rechnen. Hieraus ergeben sich fir das Park-
haus im Tagzeitraum 2.876 Pkw-Ein- und Ausfahrten. In der lautesten Nacht-
stunde ist gemal Parkplatzlarmstudie pro Stellplatz mit 0,04 Bewegungen zu
rechnen. Fur die lauteste Nachtstunde ergeben sich hieraus 14 Pkw-Ein- und
Ausfahrten.

Fur die Pkw-Parkbewegungen auf den Parkebenen des Parkhauses wird nach
Parkplatzlarmstudie der in Tabelle 5 aufgefihrte Schallleistungspegel flr eine
Bewegung in einer Stunde unter Bertcksichtigung eines Zuschlags fur die Park-
platzart Kes (Pkw: P+R) berechnet. Fur die Fahrwege von der 6ffentlichen Stralle
bis zum jeweiligen Stellplatz wird der langenbezogene Schallleistungspegel je
Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schallemissionspegel L, g nach folgender
Formel ermittelt:

Lwa’1ih=Lme + 19 dB(A)

Nach dieser Formel ist je Pkw-Fahrt auf asphaltierter Fahrbahn der auf eine
Stunde und 1 m-Wegelement bezogene  Schallleistungspegel von
Lwa’1n = 47,7 dB(A)/m anzusetzen.

Bericht: P18-010/E2 © FIRU Gfl 2018
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Tabelle 5: Emissionsberechnung - Parkvorgang Parkhaus

Pkw-Parkhaus

Anzahl Bewegungen 1
Anzahl Stellplatze je Ebene 90
Ausgangsschallleistungspegel Lwo 63
Kea Parkplatzart [in dB(A)] 0
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4
Ko Durchfahrtanteil [in dB(A)] 4.8
Kstro Fahrbahnbelag (Asphalt) [in dB(A)] 0
Lwa,1n je Parkbewegung [in dB(A)] 71,8
Lwa’1n je Ebene/Tag [dB(A)/m] 88,3
Lwa’ 1 je Ebene/Nacht [dB(A)/m] 77,3
Lwa Fahrweg, 1 Bewegung [dB(A)/m] 47,7

Die Schallabstrahlung der AuRRenbauteile des geplanten Parkhauses wird gem.
Kapitel 8.4 der Parkplatzlarmstudie berechnet.

Hierflr sind zunachst die Schallleistungspegel je Parkebene zu bestimmen. Die-
se Schallleistungspegel setzen sich zusammen aus den Schallleistungspegeln
fur die Pkw-Parkbewegungen und die Schallleistungspegel fiir die Pkw-Fahrten
parkender Pkw.

In einem zweiten Schritt sind die Innenpegel der einzelnen Parkebenen zu be-
rechnen. Diese hangen von den Schallleistungspegeln innerhalb der Ebene und
den Absorptionseigenschaften der Wande, Decken und Bdden der Parkebenen
ab. Das geplante Parkhaus ist 152 m lang, 16,5 m breit und je Parketage 3,0 m
hoch. Dies ergibt eine Boden- und Deckenflache von jeweils rund 2.500 m?, zwei
Seitenflachen mit rund 456 m? und 2 Seitenflachen mit rund 49,5 m2. Die Seiten-
flachen werden zu 100% offen angesetzt. Fir die massiven Boden-, Wand- und
Deckenteile wird ein Absorptionsgrad flir Beton von 0,03 angesetzt. Dies ergibt je
Parkebene eine aquivalente Absorptionsflache von rund A = 1.100 m?2.

Die Eingangsdaten fur die weiteren Berechnungen sind in der folgenden Tabelle
zusammengefasst.

Tabelle 6: Emissionsberechnung - Parkebenen Schallabstrahlung der
AuBenbauteile

Ebene 1 2 3 4

Anzahl der Stellplatze 90 90 90 90

Fahrweg Lw', 1 Bew  [dB(A)/m] 47,7 47,7 47,7 47,7

Anzahl Park-Bew. pro h Tag 45 45 45 45
Anzahl Park-Bew. Itst Nachtstd 4 4 4 4

Lw, 1h Parken pro Ebene, Tag [dB(A)] 88,3 88,3 88,3 88,3

Lw, 1h Parken pro Ebene, Nacht [dB(A)] 77,3 77,3 77,3 77,3
Innenpegel L, Tag [dB(A)] 63,8 63,8 63,8 -
Abstr. Fassaden 100% offen Ly,"/m? Tag [dB(A)] 59,8 59,8 59,8 -
Innenpegel L,, Itst. Nachtstd [dB(A)] 52,9 52,9 52,9 -
Abstr. Fassaden 100% offen Lwa"/m? Itst. [dB(A)] 48,9 48,9 48,9 -

Nachtstd
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3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen erfolgt durch Simulation der Schal-
lausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM) gemaR DIN ISO 9613-2.
Das DGM enthalt alle flr die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen
Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hoéhenverhaltnisse,
Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Die
Flachen auf dem Schallausbreitungsweg werden als schallharte Flachen mit ei-
nem Bodenfaktor von G = 0 bericksichtigt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen im Plangebiet werden in einem Raster flachig in
2m,5m,8m, 11 m, 14 m und 17 m Uber Grund fir den Tag- und Nachtzeitraum
berechnet. Zusatzlich werden die Gewerbelarmeinwirkungen unter Berlcksichti-
gung der geplanten Bebauung geschossweise berechnet. Die Ergebnisse der
Berechnungen sind in Karte 3 und Karte 4 fir den Tagzeitraum und die unglns-
tigste Nachtstunde dargestellt.
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3.3 Beurteilung

Sowohl am Tag (Karte 3) als auch in der Nacht (Karte 4) ist durch die Parkhaus-
nutzung an allen Fassaden der neu geplanten Gebaude nicht mit Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete von 63 dB(A) am
Tag und 45 dB(A) in der Nacht zu rechnen.

Daher werden zum Schutz vor den Gewerbelarmeinwirkungen durch das Park-
haus keine MalRnahmen erforderlich.
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|4 SchallschutzmaBnahmen

Zur Sicherstellung vertraglicher Innenpegel innerhalb der geplanten Wohnnut-
zungen werden passive SchallschutzmalRnahmen notwendig.

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufenbautei-
len von Gebauden unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den mafigeblichen Aulienlarmpegeln an den
relevanten Fassadenabschnitten. Der mafligebliche AulRenlarmpegel ist geman
Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise zur Erfillung der Anforderungen® (Januar 2018) unter Berlcksichti-
gung der verschiedenen Larmarten (u.a. Stralenverkehr, Schienenverkehr, Ge-
werbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Straltenverkehrs-
larm (4.4.5.2 der DIN 4109-2) und den Schienenverkehrslarm (4.4.5.3 der DIN
4109-2) wird der ,malRgebliche AuRenlarmpegel” ermittelt, indem zu dem errech-
neten Verkehrslarmbeurteilungspegel 3 dB(A) addiert werden. Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafRRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrs-
gerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Malle
von Auflenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um
5 dB zu mindern. Bezogen auf den Gewerbelarm (4.4.5.6 der DIN 4109-2) wird
der ,maldgebliche AulRenlarmpegel“ ermittelt, indem zu dem errechneten Gewer-
belarmbeurteilungspegel 3 dB(A) addiert werden. Zum Schutz des Nachtschlafes
ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhéhten Be-
urteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

In Karte 5 und Karte 6 sind fir die gemafl dem vorliegenden Bebauungskonzept
geplanten Gebaude die malgeblichen Auflenldarmpegel unter Beriicksichtigung
der Abschirmwirkung der geplanten Bebauung geschossweise fur jeden Fassa-
denabschnitt dargestellt. Auf diese Darstellung bezieht sich der folgende Festset-
zungsvorschlag.

Festsetzungsvorschlag

»Vorkehrungen zum Schutz gegen schédliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Zum Schutz vor AuBenlérm fiir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen resultierenden Schallddamm-MalRe der Au3enbauteile ergeben sich
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nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Bertiicksichtigung des mal3geblichen Au-
Benldrmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung 6:

R w,ges = La = KRaumarf

Dabei ist

Kraumarn = 30 dB fiir Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernachtungsréume
in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Blirordume und Ahnliches;

L, der MaBgebliche Aullenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der
DIN 4109-2 (Januar 2018).

R w,.ges = 30 dB fir Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernachtungsréume
in  Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Blirordume
und Ahnliches.

Fiir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R, 4es > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBle R’y 4es Sind in
Abhéngigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundfldche des Raumes Sg nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Kx. nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fir AuBBenbauteile, die unterschiedlich zur mal3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegenliiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebé&udeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schalldédmm-Mal3e erforderlich sind.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgeflihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der ndtigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Gbli-
chen Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fiir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemafl Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Verdffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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