Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: Stadt Kaiserslautern — Referat Stadtentwicklung, D-67657 Kaiserslautern

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der Strukturgrofen (Zahl der Einwohner und Beschéftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
MU 2-4{W
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
MU 2-4/W
Summe
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Programm Ver_Bau

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
MU 2-4{W
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgré3e

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRRe
EW/WE
Min Max Min Max
MU 2-4{W 69 69 1,8 2,2
Summe 69 69
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Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

124 152

124 152
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Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung tUber | Abschatzung Gber | Abschatzung uber| Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflaiche | Nettobaulandfliche | Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MU 2-4{W 124 152 152 152

Summe 124 152 152 152

Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschéatzung uber Gewahlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max

MU 2-4

Summe

Datei FGSV_Wohnen Am Waldschlésschen.XLS Arbeitsblatt "StrukturgréRen” Seite 5



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgré3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

113 194

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege| gebietsbezogen Einwohner
aulerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
MU 2-4 |W 152 152 3,5 4,0 532 608 15 452 517 30 45
0
0
0
0
Summe 152 152 532 608 452 517
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
MU 2-4 |W 5 27 30 30 45
0
0
0
0
Summe 27 30
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Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,2
Pers./Pkw

Min Max

7 11
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MU 2-4 152 152 15 15
Summe 152 152 15 15
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Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
135 220
135 220
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Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MU 2-4 |W 113 194 7 11 15 15 135 220
Summe 113 194 7 11 15 15 135 220
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
MU 2-4 |W 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
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Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MU 2-4 |W 113 194 7 11 15 15 135 220
Summe 113 194 7 11 15 15 135 220

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MU 2-4 |W 57 97 4 6 8 8 69 111
Summe 57 97 4 6 8 8 69 111
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 77 5 8 0 0 0 90
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
77 5 8 0 0 0 90
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 1,00 1 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1] 04-05
05-06 4,50 3 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 4| 05-06
06-07 15,00 12 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 12| 06-07
07-08 14,00 11 3,00 0 4,75 0 4,50 0 0,64 0 4,75 0 11| 07-08
08-09 8,00 6 3,50 0 6,50 1 5,25 0 2,89 0 6,50 0 7| 08-09
09-10 5,25 4 1,75 0 8,25 1 3,50 0 8,55 0 8,25 0 5] 09-10
10-11 4,25 3 1,25 0 9,00 1 3,25 0 9,31 0 9,00 0 4] 10-11
11-12 3,00 2 3,50 0 10,25 1 2,50 0 10,94 0 10,25 0 3] 11-12
12-13 3,50 3 4,50 0 8,75 1 13,00 0 4,91 0 8,75 0 4] 12-13
13-14 5,50 4 3,25 0 7,75 1 11,75 0 8,55 0 7,75 0 5| 13-14
14-15 6,00 5 4,50 0 5,60 0 6,00 0 9,31 0 5,60 0 5| 14-15
15-16 4,75 4 3,40 0 7,00 1 7,00 0 8,43 0 7,00 0 4] 15-16
16-17 6,00 5 4,75 0 8,75 1 11,75 0 11,07 0 8,75 0 6| 16-17
17-18 7,50 6 8,00 0 7,00 1 13,75 0 15,09 0 7,00 0 7] 17-18
18-19 4,50 3 11,50 1 5,25 0 7,00 0 10,31 0 5,25 0 4] 18-19
19-20 4,25 3 12,70 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 4| 19-20
20-21 2,00 2 9,50 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 2| 20-21
21-22 0,50 0 8,50 0 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 11 21-22
22-23 0,25 0 8,00 0 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 1| 22-23
23-24 0,00 0 5,25 0 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 0] 23-24
Summe 100,00 77 100,00 5] 100,00 8] 100,00 0] 100,00 0] 100,00 0 90| Summe
Komment, 12[Maximum
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
77 5 8 0 0 0 90
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0| 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 0] 05-06
06-07 0,90 1 3,00 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 11 06-07
07-08 2,00 2 3,25 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 2| 07-08
08-09 2,50 2 1,50 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 3| 08-09
09-10 2,75 2 2,00 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 3| 09-10
10-11 3,50 3 2,25 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 4] 10-11
11-12 5,25 4 4,00 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 5] 1112
12-13 7,50 6 4,90 0 7,00 1 5,20 0 5,61 0 7,00 0 7] 12-13
13-14 7,00 5 3,50 0 6,50 1 13,40 0 7,44 0 6,50 0 6| 13-14
14-15 4,25 3 5,00 0 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 4| 14-15
15-16 6,50 5 5,25 0 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 6| 15-16
16-17 14,00 11 6,00 0 6,75 1 1,25 0 12,32 0 6,75 0 12| 16-17 [Maximum
17-18 13,75 11 12,00 1 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 12| 17-18
18-19 10,40 8 15,20 1 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 9] 18-19
19-20 6,00 5 17,75 1 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 6| 19-20
20-21 3,75 3 9,90 0 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 3| 20-21
21-22 3,50 3 2,25 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 3| 21-22
22-23 3,75 3 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 3| 22-23
23-24 2,00 2 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2| 23-24
Summe 100,00 77 100,00 5] 100,00 8] 100,00 0] 100,00 0] 100,00 0 90 Summe
Komment, 12[Maximum
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