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Bebauungsplan “Nordtangente, Teilplan LudwigstraBe"
Ka 0/94

BEGRUNDUNG (§ 9 (8) BauGB)

1. Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Cie LauterstraBe (B 40) und LudwigstraBe werden in ihrem derzeitigen Aus-
bauzustand den heutigen und kiinftigen Verkehrserfordernissen nicht mehr
gerecht. Durch den Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fir den Bau der Nordtangente zwischen Meuthstrake im Westen

und Mainzer Tor im Osten geschaffen werden.

Die Nordtangente ist wesentlicher Teil des innerstddtischen Verkehrs-
konzeptes nach dem Gesamtverkehrsplan (GVP). Sie soll zur Entlastung der
Innenstadt von Uberdrtlichem Durchgangsverkehr beitragen, die Unfallhdufig-
keit sowie die Emissionen durch einen besseren VerkehrsfluR reduzieren.

Aufgabe der Planung ist es vor allem auch, diese VerkehrsstraBe stidtebaulich
zu integrieren und den StraBenraum gestalterisch aufzuwerten.

2. Entwicklung des Bebauungsplanes aus dem Fldachennutzungsplan und weitere
bestehende Rechtsverhdltnisse

Oer Bebauungsplan "Nordtangente, Teilplan LudwigstraBe" entspricht den
Darstellungen des wirksamen Flichernutzungsplanes (Hauptverkehrsstrade,
Wohnbaufldchen, Gemeinbedarfsfldchen fir Kirchen, Schulen, o6ffentliche
Verwaltungen). Er ist somit nach § 8 (2) BauGB aus dem Fldchennutzungsplan
entwickelt.

Fir das Gebiet besteht der Bebauungsplan "Neugestaltung der LudwigstraBe
und des Mainzer Tores®” vom 16.07.1962; dieser Plan wird durch den Be-
bauungsplan "Nordtangente, Teilplan LudwigstraBe” aufgehoben.

Die Nordtangente bildet den nordlichen Abschluf des férmlich festgelegten
Sanierungsgebietes Altstadt.

3. Planinhalt und Abwigung

Verkehr

Nach der Verkehrsprognose des GVP wird die Nordtangente im Bereich Salz-
strafie mit ca. 35 000 Kfz/24 h {ca. 27 000 Kfz/24 h¥ im Bereich Benzino-
ring mit ca. 53 000 Kfz/24 h {ca. 30 000 Kfz/24 h)*und im Bereich Meuth-
strabe mit ca. 42 000 Kfz/24 h (ca. 31 000 Kfz/24 h* belastet *(Zahlung 1986)

Im gesamten Abschnitt entstehen pro Richtung zwel durchgehende Fahrspuren,
zu denen an den Knotenpunkten Links- und Rechtsabbiegespuren hinzukommen.
Die Knotenpunkte sind ebenerdig und mit Signalsteuerung vorgesehen, Die
Hauptrichtung im Zuge der Nordtangente wird in "griiner Welle" flieRen. Bei
allen Knotenpunkten handelt es sich um Vollanschlisse, bei denen simtliche
Fahrbeziehungen méglich sind.

Der dargestellte Ausbauentwurf ist im Sinne der Prognoseverkehrsmengen nach
GVP erforderlich und ausreichend.

Beiderseits der Fahrbahn sind, getrennt durch einen mit Biumen zu be-
pflanzenden Sicherheitsgrinstreifen, gemeinsame Rad- und Gehwege geplant.
Im Bereich zwischen Martin-Luther-StraRe und WachtelstraPe wird der
gemeinsame Rad- und Gehweg auf der als Mischfliche auszubauenden Schanz-
strale gefilhrt.




In allen Knotenpunkten werden die Radfahrer zusammen mit den FuBgdngern
unter Signalschutz (ber die Kfz-Spuren gefihrt.

Die Querung der Nordtangente im Zuge der Martin-tuther-Strafie wird

filr FuBgdnger und Radfahrer nur dber eine Brilicke ermdglicht, deren sid-
licher Brickenkopf als Wendelrampe ausgebildet wird bzw. AnschiuB an
das Obergeschoi? des bis dahin realisierten Kulturzentrums findet.

Art der baulichen Nutzung
Die Wohnbebauung ndrdlich der SchanzstraBe ist als "Besonderes Wohngebiet"

festgesetzt. Damit scll zum einen die bestehende Nutzungsstruktur er-
halten werden, zum anderen aber auch das innerstddtische Wohnen gesichert
und gestarkt werden,

Durch die angestirebte Bereiniqung der Blockinnenbereiche verbunden mit
dem Umbau der ErschlieBungsstrafen zu Mischverkehrsfldchen ist ldanger-
fristig eine erhebliche Verbesserung der Wohnqualitdi in diesem Wohn-
gebiet zu erwarten.

Fir die Bebauung entlang der SchanzstrabBe werden als Hochstwerte fiir die
bauliche Nutzung die GRZ von 0,6 und die GFZ von 2,0 festgesetzt. Damit
wird der hdchstzuldssige Wert fir die GFZ von 1,6 gemdR § 17 (7) BauNVvO0
Uberschritten.

Aus stddtebaulichen Grinden wird beabsichtigt, fir die Schanzstrale eine
hohere Bebauung zuzulassen, die jedoch auf den vorhandenen, zum lber~
wiegenden Teil kleinfldchigen Grundstiicken nur durch eine angemessene
Heraufsetzung der GFZ ermdglicht wird.

Curch den Fldchenbedarf der o. a. Planung gehen fir das Landgericht und
die Kreis- und Stadtverwaltung ca. 145 Stellpldtze verloren. Diesses
Defizit und Anteile des Schulhofparkplatzes sclien durch eine halb ober-
irdische Tiefgarage auf dem Geldnde der Kaufmannischen Berufsschule und
des Albert-Schweitzer-Gymnasiums ersetzt werden. Das teilbegriinte Dach
dieser Tiefgarage dient der Erweiterung der Schulhoffliche.

Grin
Im gesamten Verlauf der Nordtangente besteht das Planungsziel, eine

intensive StrafBenbegleitbegrinung mit groBkronigen Bdumen und einem
durchlaufenden, ebenfalls mit Bdumen begriinten Mifttelstreifen zu schaffen.

Die als ca. 2,00 - 2,50 m hoher bepflanzter Wall aufgeschiittete Immissions-
schutzfldache entlang der Schanzstrale ist mittlerweile im Vorgriff auf

die Genehmigung des Bebauungsplanes weitgehend fertiggestellt worden.

Bei der geplanten Anlage der Fahrspuren wird der bepflanzte Bereich
dieser Grinanlage nicht von den Baumalnahmen betroffen.

Bie Dachfldche der veorgesehenen nur teilweise unterirdischen Tiefgarage
auf dem Geldnde der B II/Albert-Schweitzer-Gymnasium ist zur Halfte zu
begriinen, die restliche Fldche ist als begehbare Schulhoffldche auszu-
bauen. Fiir die Fassaden ist ebenfalls eine Begriinung mit Rankgeristen
0. d. vorzusehen.

Bei der Anlage des gemeinsamen Geh- und Radweges auf den beiden Grund-
sticken westlich des Abendsberges ist auf den in diesen Bereichen vor-
handenen Baumbestand Ricksicht zu nehmen, ggfl. durch zusatzliche In-
anspruchnahme eines ca. 1 m breiten Streifens des zuklnftigen Lautertal-

parkgeldndes.

Ansonsten sind in der Pianung die Forderungen des vom Grinflachenamt
erstellten landespflegerischen Planungsbeitrages bereits berlicksichtigi
oder in den textlichen Festsetzunger aufgenommen.
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LarmschutzmaBnahmen
Fiir die Ermittlung des StraBenverkehrsldrmes wurden die folgenden

prognostizierten durchschnitilichen Tagesverkehrswerte (DTV) zu-
grundegelegt:

B 40 Lauterstr. bis Maxstr. 41928 Kfz/24 h
N " * Benzincring 52298 Kfz/24 h

B 40 Ludwigstr. bis Martin-Luther-Str. 52777 Kfz/24 h
i . " Salzstr. 34691 Kfz/24 h

" I " Mannheimer Str. 29761 Kfz/24 h
8enzinoring (Amtsgericht) 12687 Kfz/24 h
Martin-Luther-Str. 21552 Kfz/24 h
Salzstr. 7060 Kfz/24 h

Im Vorgriff auf den Ausbau der Nordtangente ist die Bebauung zwischen
Schanzstrale und LudwigstraBe abgebrochen worden, so daB in der Folge
der Verkehrsldrm der B 40 ungehindert auf die Bebauung der Nordseite
der SchanzstraBde trifft.

Fiir die Geb&ude entlang der Nordtangente und des Benzinorings werden
daher Ldrmschutzmafnahmen an den AuBenbauteilen (Winde, Fenster,
Liftungen, Rolladenkasten} entsprechend den Schallschutzklasse 1, 2
und 3 notwendig. Da die Anforderungen an den Wdrmeschutz mindestens
den Einbau von Fenstern der Schallschutzklasse 2 erfordern, ist die
Schallschutzklasse 1 jedoch ohne praktische Bedeutfung.

Die nach RLS-83 vertrédglichen Larmpegel von tags 67 dB(A) und nachts
52 dB(A) kdnnen nur durch den Einbau von Larmschutzfenstern erreicht
werden. Aufgrund der bereits heute bestehenden Vorbelastung ist die
Einhaltung der Werte der DIN 18005, Beiblatt 1, nicht mdglich.

Grundlage fir den Nachweis der entsprechenden Schallschutzklassen ist
die Largschutzberechnung gemdl RLS-83 des stddtischen Planungsamtes
von 1988,

Das gesamte Plangebiet umfafBt eine Fldche ven ca. 10,18 ha.

. Kosten und Finanzierung

Durch die Verwirklichung des Bebauungsplanes entstehen voraussichtlich
folgende {iberschlédgig ermittelten Kosien:

Straflen- und Wegebau, Platzfldchen 12 533 000 DM
StraBenbelauchtung ' 890 000 DM
Entwdsserung 400 000 DM
elekirische Versorgung 612 000 DM
Wasserversorgung 1 800 000 DM
Gasversorgung _
Fernwdrmeversorgung _
Begrinung der Nordtangente 1 010 000 DM
Grunderwerb 860 000 DM
Grunderwerb und Ordnungsmalinahmen 3 600 000 DM
(mit Stddtebaufdrderungsmitteln zwischenfinanziert)
Tiefgaragenneubau 3 80O 000 DM
LarmschutzmaBnahmen 2 399 000 DM

Gesamtkosten 27 204 000 DM



Fiir die Nordtangente werden die anfallenden Kosten aus Haushalts-
mitteln der Stadt finanziert, hierzu erhédlt die Stadt: Landes- und
Bundeszuschiisse.

Fiir die verkehrsberuhigte Mischflédche innerhalb des Sanierungsgebietes
erhdlt die Stadt Landes- und Bundeszuschiisse nach dem Stddtebau-
forderungsgesetz.

Die restlichen Mischfldchen werden nach den Regelungen der Ausbau-
beitragssatzung finanziert.

5. Bodencrdnende und sonstige MaBnahmen

Die im Bebauungsplan als &ffentliche Verkehrsfldche und offentliche
Grinflédche festgesetzten Grundstiicke werden in das Eigentum der Stadt
Uberfilhrt, soweit dies noch nicht der Fall ist.

Weitere bodenordnende MaBnahmen kdnnen erfolgen, falls dies zur Er-
schliefung und Bebauung erforderlich ist.

6. Ausfihrungsmafinahmen

Mit der Verwirklichung des Bebauungsplanes soll unmittelbar nach
Erlangung seiner Rechtsverbindlichkeit begonnen werden.

Kaiserslautern, 05.06.1989
Stadtverwaliung
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