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1. Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Zwischen 1969 und 1979 wurde im Osten der Stadt zwischen der Autobahn A6 und dem
Ortsteit Eselsfirth, in der Nahe der ausschlieRlich fir militdrische Zwecke genutzten An-
schlussstelle an der Bundesautobahn A 6 die stadtische Hausmdilideponie Schweinsdelt
betrieben. Bei dieser handelte es sich um einen 40 bis 50 m tiefen Taleinschnitt in dem auf
einer Fldche von ungefahr 10 ha ca. 1.000.000 m® Hausmiillabfalle abgelagert wurden. Die
Stadt Kaiserslautem hat sich entschlossen, diese ehemalige Hausmilldeponie zu sanieren.
Das bedeutet im Wesentlichen, dass sie eine Oberflichenabdichtung erhalt, so dass kinftig
kein Niederschlagswasser mehr in den Deponiekérper eindringen kann und das Deponie-
gas gefasst wird. Ziel ist es, mogliche Emissionen, die auf dem Wasser- und Luftpfad aus
dem Deponiekdrper in die Umwelt gelangen, kiinftig zu verhindemn bzw. umweltvertraglich
Zu gestalten.

Anstelle einer Begriinung ist vorgesehen, auf der sanierten Deponie einen P+R Parkplatz
far Veranstaltungen im Fritz-Walter-Stadion und der Innenstadt von Kaiserslautern anzule-
gen. Dieser Parkplatz soll erstmals zu den Spielen der Fuball-WM im Juni 2006 in Betrieb
genommen werden. Dariiber hinaus ist auch eine Nutzung als Mitfahrer-Parkplatz sowie als
Parkmdglichkeit fur Arbeitnehmer und Besucher des geplanten PRE Parks 1l vorgesehen.

Der P+R Parkplatz ist flr eine Kapazitat von ca. 2.600 Pkw- und ca. 30 Busparkplétzen
ausgetegt. Dadurch kann auf die bisherigen P+R Parkplétze im Osten der Stadt, die zum
grofen Teil mit einer Doppelnutzung belegt sind (Warmfreibad, stédtischer Betriebshof,
Real Markt, Keiper-Recaro) verzichtet werden. Der neue P+R Parkplatz ermégiicht der TWK
Verkehrs AG eine einfache und effiziente Durchfithrung des P+R Verkehrs, da im Osten der
Stadt nicht mehr sieben einzeine Parkplatze von zwei P+R Linien (Route A und B) angefah-
ren werden massen, sondem kiinftig nur noch der P+R Parkplatz Schweinsdell mit einer
P+R Linie angefahren wird.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes ist fiir die Schaffung von Baurecht fiir den P+R Park-
platz erforderlich, da der Deponiebereich und sein Umfeld derzeit als AuRenbereich nach

§ 35 BauGB zu beurteilen sind. Nach dem Gesetz Gber die Umwettvertréglichkeitspru_fung
(UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 05.09.2001 ist fiir den Parkplatz eine
Umweitvertraglichkeitspriifung durchzufihren, da er die Grofie von 1 ha tberschreitet und
im bisherigen AuRenbereich im Sinne des § 35 BauGB errichtet wird (Anlage 1; Nr. 18.4
UVPG). Gem&® § 17 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitspriifung kein eigener Verfahrens-
schritt sondern wird im Aufstellungsverfahren des Bebauungsplanes nach den Vorschriften
des Baugesetzbuches durchgefihrt.

Nach Beratungen im Bauausschuss am 19.01.2004 und dem Ortsbeirat Griibentlchen/
Volkspark am 18.02.2004, hat der Stadtrat in seiner Sitzung am 01.03.2004 sowohl die
Aufstellung eines Bebauungsplanes nach § 2 Abs. 1 BauGB als auch die Durchfithrung der
frihzeitigen Blrgerbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB fir den Bebauungsplanentwurf P+R
Parkplatz Schweinsdell beschlossen. Der Entwurf lag in der Zeit vom 15.03.2004 bis zum
02.04.2004 bei der Stadtverwaltung zur Einsichtnahme aus. Anregungen oder Einwendung-
en sind wahrenddessen nicht eingegangen. Die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
fand im Dezember 2004 und Januar 2005 statt. Dabei wurden keine grundsétzlichen Ein-
wande gegen die Planung vorgebracht. Die Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB fand in der
Zeit vom 07.03.2005 bis zum 07.04.2005 statt. Anregungen bzw. Einwendungen wurden
wéahrenddessen nicht vorgebracht.
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2. __Entwicklung des Bebauungsplanes aus dem Flichennutzungsplan und weitere
bestehende Rechtsverhiltnisse

Gemaf § 8 Abs. 2 BauGB sind Bebauurigspténe aus dem Flachennutzungsplan zu entwi-
ckein.

Die Stadt Kaiserslautern hat den Fldchennutzungsplan aus dem Jahr 1984 in den letzten
Jahren fortgeschrieben. Der Entwurf des neuen Flichennutzungsplanes mit dem Planungs-
horizont 2010 wurde am 17.05.2004 vom Stadtrat beschlossen und daraufhin der Strukur-
und Genehmigungsdirektion Sid (SGD-Siid) zur Genehmigung vorgelegt. Diese hat den
Plan mit Schreiben vom 15.09.2004 mit Auflagen genehmigt. Der Stadtrat hat darauf hin am
22.11.2004 einen so genannten Beitrittsbeschluss gefasst, d.h. die Genehmigung unter
Auflagen akzeptiert. Am 27.11.2004 wurde der neue Flachennutzungsplan éffentlich be-
kannt gemacht und damit rechtsverbindlich.

Der Fiachennutzungsplan stellt fiir den zu Gberplanenden Bereich Waldfléchen dar. Weiter-
hin ist der Bereich der ehemaligen Hausmiilideponie als Flache deren Bdden erheblich mit
umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind dargestellt. Ostlich der Verbindungsstrafe zwi-
schen B 40 (Eselsfirth) und der B 37 (Mannheimer Stralle) beginnt der Naturpark ,Pféizer
Wald“. Eine Uberschneidung mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt jedoch
nicht vor.
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Da sich die Planungsabsichten zum Bau des P+R Parkplatzes erst im Jahr 2003 konkrefi-
siert haben und zu diesem Zeitpunkt die Fortschreibung des Ftichennutzungsplanes von
1984 jedoch schon sehr weit fortgeschritten war, konnten die Planungsabsichten des P+R
Parkplatzes nicht mehr in den Planungsprozess des Flachennutzungsplanes eingebracht
werden, ohne im Verfahren weitere Verzégerungen zu erzeugen. Zwar war schon seit eini-
ger Zeit die Notwendigkeit der Sanierung der ehemaligen HausmUildeponie bekannt, aber
erst mit der Vergabe von Spieien der FuRball Weltmeisterschaft an die Stadt Kaisersiautemn
und der damit verbundenen Uberarbeitung des P+R Konzeptes wurde eine bauliche Nach-
nutzung und die Sanierung der Deponie aktuell.

Der Stadtrat hat deshalb in seiner Sitzung am 20.12.2004 die Durchfiihrung einer Teilande-
rung 2 des Fidchennutzungsplanes fir den Bereich ,GroRe Schweinsdell* beschlossen. Der
Beschluss wurde am 22.01.2005 bekannt gemacht. Die frithzeitige Blirgerbeteiligung fiir
das Anderungsverfahren fand in der Zeit vom 31.01.2005 bis zum 18.02.2005 statt. Aus-
gelegt wurden die Plane nach § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 17.05.2005 bis zum
24.06.2005. Am 18.07.2005 wurde die Teildnderung 2 ,GroBe Schweinsdell” des Flichen-
nutzungsplanes vom Stadtrat beschlossen. Mit Schreiben vom 19.10.2005 hat die SGD-
Sud die Teildnderung 2 ,GroRe Schweinsdell genehmigt. Der Bebauungsplan entspricht
somit dem Entwickiungsgebot des § 8 Abs. 2 BauGB.

SRR AR

Schweinsdell*
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Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt auch im Untersuchungsbereich der stadte-
baulichen EntwicklungsmaRnahme ,Quartermaster — Kaseme®. Nach den vorbereitenden
Untersuchungen soll das Gebiet zwischen der A 6 und der B 40 zur Ansiediung von Unter-
nehmen aus dem Bereich der Informations- und Kommunikationstechnologie dienen. Ein
Satzungsbeschluss flir die stéadtebauliche Entwicklungsmaknahme liegt jedoch noch nicht

VOr.
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3. Planinhalte und Abwigung

3.1 Lage und Gebietsabgrenzung

Das Plangebiet des Bebauungsplanes P+R Parkplatz Schweinsdell liegt im Osten der Stadt
Kaiserslautern zwischen der Autobahn A 6 und dem Ortsteil Eselsfiirth. Begrenzt wird der
Geltungsbereich im Siiden durch die Autobahn und im Osten durch die bisher ausschlieR-
lich far militdrische Zwecke genutzte Verbindungsstrale zwischen der B 40 und B 37. Die
ndrdliche und westliche Begrenzung wird durch die Ausdehnung der ehemaligen Hausmalt-
deponie und der fir ihre Sanierung notwendigen Fldchen vorgegeben. Der Geltungsbereich
umfasst eine Flache von ca. 11,3 ha.

RS

S I, .

Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Als weitere Nutzungen grenzen im Nordwesten und Osten Waldbereiche an den Geitur::gs-
bereich an. In ca. 150 m Entfernung befindet sich nordwestlich der Bereich der ehemaligen
Quartermaster Kaserne. Die Kaseme wurde bis vor einigen Jahren von den amerikanisct‘xen
Streitkraften fiir Versorgungsaufgaben genutzt. Derzeit ist die Stadt in Verhandlungen mit
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dem Bundesvermbgensamt tiber den Erwerb der ehemahgen Kasernenflache mit dem Ziel,
diese fir gewerbliche Zwecke umzunutzen.

Nérdlich des Geltungsbereiches befindet sich ein von den amerikanischen Streitkraften als
Fallschirmtrockenlager genutzter Bereich. Allerdings soll auch diese Nutzung in Kiirze auf-
gegeben werden und die Fiache von der Stadt mit dem Ziel der Umnutzung bernommen
werden. Weiterhin befindet sich nérdlich des Geltungsbereiches noch eine private Schie-
anlage eines Schiitzenvereines auf von der Stadt gepachteten Flichen.

Ausschnitt aus dem Stadtplan

Mittelfristiges Ziel der Stadtentwickiung ist es den Bereich zwischen A 6, B 40 und der
bisher militérisch genutzten StraBenverbindung zwischen Eselsfiirth und der B 37 als Er-
weiterungsfléche fir den PRE-Park vorzuhalten und im Rahmen der stadtebaulichen
EntwicklungsmaBnahme ,Quartermaster — Kaserne* zu entwickeln. Die dafiir notwendigen
vorbereitenden Untersuchungen wurden bereits weitgehend abgeschlossen.
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3.2 P+R Konzeption

In den 80er Jahren haben Heimspiele des 1. FCK im Fritz-Walter-Stadion regelméBig zu
einer angespannten Verkehrssituation auf dem Betzenberg, in den angrenzenden Wohnge-
bieten und in weiten Bereichen der Stadt gefiihrt. Bei ausverkauftem Stadion (ca. 40.000
Besucher) versuchten bis zu 6.000 Pkw den Betzenberg kurz vor Spielbeginn anzufahren
und nach Spielende zu verlassen. Eine Uberiastung des stadtischen StraBennetzes mit
zahlreichen Stauungen war die Folge.

Da das Fritz-Walter Stadion nur Gber ca. 1.000 stadionnahe Parkplatze verfigt, nutzte ein
GrofBteil der Zuschauer legale und nicht legale (vor Einfahrten, auf Gehwegen, in Griinanla-
gen, in Feuerwehrzufahrten, ...) Parkplétze in den angrenzenden Wohngebieten. Der mas-
sive Parksuchverkehr beléstigte vor allem die Anwohner und machte es ihnen nahezu un-
mdoglich an Tagen von Heimspielen selbst einen Parkplatz zu finden.

Vor diesem Hintergrund entwickelte die Stadtverwaltung in Zusammenarbeit mit der TWK
Verkehrs AG und dem 1. FCK Anfang der 90er Jahre ein P+R Konzept mit kostenlosem
Shuttleservice.

Mittlerweile stelit dieser Shuttleservice einen festen Bestandteil des Verkehrs zum Fritz-
Walter-Stadion dar. An jedem Heimspiel des 1. FCK nutzen ca. 15.000 bis 17.000 Perso-
nen diesen Service, Dies verdeutlicht die hohe Akzeptanz die das P+R Konzept unter den
Zuschauem genieft.

Von den P+R Parkplatzen besteht ab zwei Stunden vor Spielbeginn bzw. anderthalb Stun-
den nach Spielschluss ein kostenloser Shuttleservice auf fiinf verschiedenen Linien (Rou-
ten A bis E) zum Fritz-Walter-Stadion bzw. zurlick zu den P+R Parkplatzen. Dabei verkeh-
ren die Busse im 5 bis 10 Minuten Takt, so dass fur die Zuschauer keine nennenswerten
Wartezeiten entstehen (siehe Abbildung ,P+R System Bestand).

In der Saison 2001/02 waren firr die Hinfahrt zum Stadion insgesamt 54 Busse (davon 7
Gelenkbusse) und fiir die Riickfahrt zu den P+R Parkplatzen 57 Busse {davon 27 Gelenk-
busse) im Einsatz. Uberwacht und gesteuert wird der P+R Verkehr durch die Betriebsieit-
stelle der TWK Verkehrs AG und zahlreiche Mitarbeiter im AuBendienst. Hinzu kommen
Einsatzkrafte der Polizei, die bei Bedarf den Verkehr regein und den P+R Bussen Vorrang
einrdumen.

Seit der Saison 2001/02 gibt es in dem an das Fritz-Walter-Stadion angrenzenden Wohn-
gebiet (Betzenberg) bei Heimspielen des 1. FCK flachendeckend ein eingeschrénktes
Halteverbot. Alle Anwohner, die {iber einen Pkw und keinen privaten Stellplatz verfugen,
haben von der Stadt einen Anwohner-Parkausweis bekommen. Mit dem Ablegen eines
solchen Ausweises hinter der Windschutzscheibe ihres Autos wird von dem Halteverbot
eine Ausnahme gestattet, also das Parken erlaubt.

Durch aufwendige Offentlichkeitsarbeit (Presseartikel und Faltblatter) und eine strikte Uber-
wachung hat diese MalRnahme dazu gefihrt, dass das Wohngebiet wéhrend der Heim-
spiele nicht mehr von zusétzlichem Parksuchverkehr belastet wird. Zudem hat sich die Zahi
der Benutzer des P+R Systems um ca, 2.000 Personen erhoht und somit die Akzeptanz
dieses Systems weiter gesteigert.
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Die Sanierung der ehemaligen Hausmillideponie Schweinsdelt bietet nunmehr die Moglich-
keit, durch die Anlage eines Parkplatzes auf der sanierten Deponie das P+R System weiter
zu optimieren und den Gstlichen Stadtbereich kiinftig von veranstaltungsbedingten Ver-
kehrsbelastungen erheblich zu entlasten (siehe Abbildung P+R System Planung).

Vorteile ergeben sich dabei fir die Stadt Kaisersfautem insbesondere in folgender Hinsicht;

= Durch die Offnung der bisher ausschlieBlich fur militdrische Zwecke genutzten Auto-
bahnanschiussstelle fur den allgemeinen Verkehr und der Verbindungsstralie zwischen
B 37 (Mannheimer StralRe) und B 40 (Eselsfirth) kann der P+R Parkplatz direkt an das
tberdrtliche StraBennetz (A 6 und (ber die B 40 an die A 63) angebunden werden. Da-
durch werden das stéadtische StraRennetz und damit die Anwohner vom veranstaltungs
bedingtem Verkehrsaufkommen entlastet und Verkehrsbehinderungen im Rahmen von
Veranstaltungen werden reduziert.

» Aufden P+R Routen A und B werden derzeit mehrere kleine P+R Parkplatze angefah-
ren, die zum groen Teil mit einer Doppelnutzung belegt sind und dadurch nicht unein-
geschrankt dem P+R Verkehr zur Verfligung stehen, Dies betrifft die Parkplétze der Fir-
men Keiper-Recaro und Real, den Parkplatz des stddtischen Betriebshofes und des
Warmfreibades.

* Durch den Bau des Parkplatzes wird die Anzahl der Stellplatze im Osten der Stadt
Kaiserslautern von derzeit ca. 2,300 auf zukdinftig ca. 2.600 Pkw-Parkplétze erhoht.
Damit wird auch der Ausbau des Fritz-Walter-Stadions berlicksichtigt, der eine Erhé-
hung der Kapazitat auf 48.500 Sitzplatze vorsieht.

» Der P+R Verkehr kann von der TWK Verkehr AG effektiver und wirtschaftligher a}:gewi-
ckelt werden, da kiinftig nur noch ein groRer Parkplatz auf einer Route bedient wird.

* Durch die Reduzierung der Anzahl der Parkplétze, die im Rahmen des P+R Systems
angefahren werden, wird die Verkehrsfiihrung fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmer
leichter verstandiich und der Beschilderungsaufwand kann erheblich reduziert werden.
Es entfallt weiterhin die Problematik einzelne Parkplatze zu schlieRen, wenn deren Ka-
pazitét erreicht ist und die Besucher auf die anderen Parkplatze zu verweisen.

* Im Hinblick auf die Sicherheit ist ein grofler Parkplatz leichter zu tiberwachen als meh-
rere einzelne Parkplétze, insofern hat sich auch die Polizei fir die Anlage eines P+R
Parkplatzes auf der Deponie Schweinsdell ausgesprochen.

* Schlieflich werden auch die Umweltbelastungen durch Larm- und Schagistoffemissig—
nen reduziert, wenn die Besucher bereits an dem P+R Parkplatz Schweinsdell auf die
Busse umsteigen.

Insgesamt wird deutiich, dass durch den geplanten P+R Parkplatz Schweinsdell das P+R
System fir Veranstaltungen weiter optimiert werden kann. Dabei ist die Fuﬁbej}ll WM 2006
zwar der Ausldser aber letztendlich profitiert die Stadt langfristig von dem Projekt.
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3.3 Erschliefung

Erschlossen wird der P+R Parkplatz durch die Verbindungsstrale zwischen der B 40
(Eselsfiirth) und der B 37 (Mannheimer Strae). GemaR Vereinbarung mit der Bundesan-
stalt fiir Immobilienaufgaben und den amerikanischen Streitkraften, wird die Strale in das
Eigentum der Stadt Kaiserslautem tberfiihrt und anschlieRend fir den allgemeinen Verkehr
gewidmet.

Weiterhin ist vorgesehen, die bisher ausschlieRlich fir militdrische Zwecke genutzte An-
schiussstelle an der A 6 fur den aligemeinen Verkehr zu 6ffnen und damit auch als Haupter-
schlieBung des P+R Parkplatzes zu nutzen. Um einen sicheren Verkehrsfluss von und zur
Autobahn zu gewahrieisten, wird die Anschlussstelle unter Federflhrung des Autobahn-
amtes Montabaur ausgebaut. Die Planung hierfir wurde deshalb nachrichtlich in den Be-
bauungsplan {ibernommen. Das Baurecht fir den Ausbau der Anschiussstelle wurde vom
Autobahnamt in einem Abstimmungsverfahren herbeigefihrt.

Der Parkplatz selbst weist drei Ein- bzw. Ausfahrten auf. Die mittlere Zufahrt dient aus-
schiieflich den P+R Bussen und Reisebussen. Die nordliche Zufahrt ist fur Pkw vorge-
sehen, die von der A 6 aus Richtung Mannheim und von der B 40 kommen, wéhrend die
stidliche Zufahrt Pkw's dient, die aus Richtung Saarbriicken und der B 37 zufahren. Zudem
sind im Bereich der stidlichen Zufahrt noch einige Stellplatze fur Reisebusse vorgesehen.
Dadurch wird erreicht, dass sowoh! bei der Zufahrt als auch bei der Abfahrt keine Kreuzung
der Verkehrsstrome stattfindet und damit Verkehrsbehinderungen weitgehend vermieden
werden kénnen. Der Parkplatz ist mit einer Umfahrungsstrae (Breite 5,50 m) ausgestatiet,
die in beiden Fahrtrichtungen zu befahren ist. Von dieser werden die einzelnen Parkreihen
abwechselnd von Norden und von Siiden aus erschiossen. Die Fahrgassen haben eine
Breite von 3,60 m. Die Parkplatze sind in Schragaufstellung angeordnet. Uber drei Sammel-
wege (Breite 2,50 m) im Abstand von ca. 70 m gelangen die Besucher zu den Haltestellen
der P+R Busse.

Nach den bisherigen Uberlegungen soll der P+R Verkehr ausschlieRlich bei Veranstaltun-
gen im Fritz-Walter-Stadion (Fultbalispiete, Konzerte, etc.) und groReren Veranstaltungen in
der Innenstadt (z. B. Altstadtfest) durchgefiihrt werden. Eine Bedienung im Liniennetz der
TWK Verkehrs AG und damit auch eine Nutzung fir Berufs- und Einkaufspendler ist nicht
vorgesehen.

3.4 Griinflichen

Die Flachen auf der sanierten Hausmiilldeponie, die nicht als P+R Parkpiatz genutzt wer-
den, werden begrint. Sie sollen so natumah wie aus technisch-funktionaler Sicht moglich
gestaltet und extensiv gepfiegt werden. Fir einzelne Bereiche ist die Anpfianzung von
Strauchem und Heistern vorgesehen. Einzelheiten sind dem landschaftspflegerischen
Begleitplan und den textlichen Festsetzungen zu entnehmen.
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3.5 Ver- und Entsorgung

Die Entwéasserung des P+R Parkplatzes erfolgt {iber offene Mulden jeweils zu den Randem
im Norden und Stden des Parkplatzes hin. Hierzu erhalt der Parkplatz eine Neigung von
ca. 5 %. Entlang der Umfahrungsstraie sind Ableitungsmulden vorgesehen, Uber die das
Oberflachenwasser zu dem Regenriickhaltebecken gefiihrt wird. Es hat ein Volumen von
6.245 m®. Von dort gelangt das Oberfidchenwasser Gber einen Kanal in den Vorfluter.

3.6 Immissionsschutz

Um die Auswirkungen des P+R Parkplatzes bezliglich Verkehrsidrm auf die im Bereich
Eselsflrth liegenden schutzwiirdigen Nutzungen abzuschéatzen, wurde von der Stadtverwal-
tung, Referat Stadtentwicklung, Abteilung Stadtplanung eine Larmuntersuchung durchge-
fUhrt. Dabei wurde der nach RL.S-90 berechnete Parkplatzidarm mit dem der Autobahn ver-
glichen.

Bei Betrachtung des reinen Parkplatzlarmes errechnen sich danach an den Immissionsor-
ten im Bereich Eselsflirth Beurteilungspegel von max. 36 dB(A) am Tag und in der Nacht.
Die Autobahn bewirkt an den gleichen Immissionsorten Beurteilungspegel von max. 54
dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht,

Die nach der 16. BimSchV mafgeblichen Immissionsgrenzwerte betragen for:

Tag Nacht
Mischgebiete: 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete: 69 dB(A) 59 dB(A)

Ohne auf weitere Verkehrslarmquellen (B 40) einzugehen, kann somit festgesteli.t werdep,
dass der P+R Parkplatz Schweinsdell keine Verschlechterung der Lérmsituation im Bereich
Eselsfiirth bewirken wird.

Nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 FemstraRengesetz (FStrG) sind Hochbauten (auch Aufschittungen
und Abgrabungen gréferen Umfangs) in einer Entfernung bis zu 40 Meter von Bundesauto-
bahnen nicht zuldssig. Dies gilt jedoch dann nicht, wenn die MaRnahmen den Festsetzun-
gen eines Bebauungsplanes entsprechen und dieser unter Mitwirkung des Trégers der
Strallenbaulast zustande gekommen ist (§ 9 Abs. 7 FStrG). Im Rahmen der Sanierungspla-
nung fur die Deponie wurden deshalb bereits Gespréache mit dem Autobahnamt Montabaur
gefuhrt. Dabei wurde festgelegt, dass als Abgrenzung zwischen dem P+R Parkplatz und
der A 6 ein ca. 400 m langer und 2,0 m hoher (Uber der Fahrbahn der A8) begriinter Sicht-
schutzwall anzulegen ist, um insbesondere wahrend der Dunkelheit Behinderungen des
Verkehrs auf der Autobahn durch blendendes Licht zu vermeiden.

4. Umweltbericht/Umweltvertriglichkeit

Der Umweltbericht mit integriertem {andespflegerischen Planungsbeitrag und integ_riert‘gr
Umweltvertréglichkeitspriifung ist dem Bebauungsplan in einer eigenen Anlage beigeflgt.
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5. Kosten und Finanzierung

Finanziert und gebaut wird der P+R Parkplatz von der Stadt Kaiserslautern. Eine Férdgrung
im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) ist nicht méglich. Die
Kosten flr den P+R Parkplatz incl. Begriinung betragen ca. 3.700.000 €.

Der Wert, der von der Abteilung Stadtplanung erbrachten Planungsleistungen des vor-

liegenden Bebauungsplanes, entspricht geman Honorarordnung fur Architekten und ingeni-
eure (HOAI) in der seit 01. Januar 2002 geltenden Fassung ca. 35.000 €.

6. Bodenordnende und sonstige Mafnahmen

Zur Ordnung des Grund und Bodens sind keine weiteren Mafinahmen erforderlict}, da‘ sich
der Geltungsbereich des Bebauungsplanes auf Grundstiicke bezieht, die bereits im Eigen-
tum der Stadt Kaiserslautern sind.

7. Ausfihrungsmafnahmen

Mit der Realisierung des Bebauungsplanes soll unmittelbar nach Erlangen seiner Rechts-
verbindlichkeit begonnen werden. Voraussetzung hierfr ist die Sanierung der ehemaligen
Hausmulldeponie. Die vom Referat Umweltschutz vorgelegte Sanierungsplanung wurde am
20.04.2004 durch die SGD-Sid genehmigt. Der Bau des P+R Parkplatzes ist ab Herbst
2005 bis Frihjahr 2006 vorgesehen. Erstmalig genutzt werden soll der Parkplatz zu den
Spielen der Fultball WM im Juni 20086.

Kaiserslautern, g 2 06 Kaiserslautem, 30-/( * 200 6
Stagiverwaltung Stadtverwaltung

Bernhard J. Deubig ! Elke Franzreb
Oberblrgermeister Baudirektorin

Ausfertigung: AG+ Ce 2

Kaisgrslautern,
Staftverwaltung

Bemhard J. Deubig
Oberblirgermeister
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