Anlage,1 zu den textlichen Festsetzungen

Zusammensteliung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, Stralenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Obj. Name HR [Stockw.|Nutzun| IGW StralBenlarm . Schienenldrm | Strale + Schiene Differenz
Nr. TIN Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
A Balbierstralle 2| NW EG G 65/55 64,8 56,3 63,4 63,8 67,0 64,5 22 9,5
i NW | 1.0G G 65/55 65,1 56,6 66,2 66,7 68,7 67,1 37 12,1
2 NO EG G 65/55 67,6 59,2 63,2 63,7 68,9 65,0 39 . 10,0
2 NO 1.0G G 65/55 66,4 57,9 64,4 64,9 68,5 65,7 3,5 10,7
3 NO EG G 65/55 68,5 60,0 64,0 64,5 69,8 65,8 4,8 10,8
3 NO 1.0G G 65/55 67,5 59,0 64,9 65,4 69,4 66,3 44 11,3
4 NO EG G- | 65/55 68,8 60,3 64,5 65,0 70,1 66,3 51 1.3
4 NO 1.0G G 65/55 68,0 59,5 65,4 65,9 69,9 66,8 49 11.8
5 Buchenlochstralte 2| NW EG M 60/50 67,4 58,6 65,4 65,8 . 69,5 66,5 9,5 16,5
5 NW | 1.0G M 60/50 67,6 58,8 66,7 67,1 - 70,2 67,7 10,2 17,7
6 NW EG M. | 60/50 | 63,0 54,2 64,3 64,6 66,7 65,0 6,7 15,0
6 NW | 1.0G M 60 /50 63,8 55,0 65,8 66,1 67,9 66,5 7.9 16,5
7 I SO EG M 60/50 62,0 532 | 61,9 - 623 65,0 62,8 5,0 12,8
7 SO | 1.0G M 60/50 63,2 .544 63,0 - 63,3 66,1 63,8 6,1 .13,8
8 SO EG . M 60/50 64,6 55,8 62,5 62,8 66,7 63,6 6,7 13,6
8 SO 1.0G M 60/50 65,5 56,7 63,3 63,7 67,6 64,5 76 - 14,5
9 ‘NO EG M 60/50 70,3 ‘61,4 66,3 66,6 71,7 67.8 1,7 17,8
9 NO | 1.0G M 60/50 70,4 61,6 67,4 67,8 722 687 12,2 18,7
10 GE 1 N EG G 65/565 57,8 49,2 60,9 61,3 62,6 61,5 2,4 6,5
10 N 1.0G G 65/55 66,5 57,7 66,8 67,2 69,7 67,7 4.7 12,7
10 N 2.0G G 65/55 67,6 58,8 -67,7 68,1 70,7 68,6 57 13,6
1 N EG G 65/55 55,5 46,8 59,6 59,9 61,0 60,1 -4,0 5.1
1 N 1.0G G 65/55 65,5 56,7 66,9 67,2 69,3 67,6 4,3 12,6
11 N 2.0G G 65/55 66,7 57,9 67,7. 68,1 70,2 68,5 52 13,5
12 N EG G 65/55 549 46,1 59,3 59,5 60,6 59,7 44 4,7
12 N 1.0G G 65/55 65,7 56,9 66,9 67,2 69,4 67,6 44 12,6
12 N 2.0G G 65/55 66,8 57,9 67,8 68,1 70,3 68,5 53 13,5
13 N EG G 65/55 54,6 45,8 59,6 59,7 60,8 59,8 4,2 4.8
13 N 1.0G G 65/55 65,9 571 670 672 69,5 67,6 4,5 12,6
13 N 2.0G G 65/55 66,9 58,0 67,9 68,1 70,4 68,5 54 13,5
14 w EG G 65/55 56,9 48 4 60,6 60,0 62,2 60,3 |- -2,8 5.3
14 w 1.0G G 65/55 60,9 52,2 64,3 64,2 65,9 64,5 0,9 9,5
14 w 2.0G G 65/55 63,6 54,9 65,0 65,0 67,4 65,4 24 104
15 S EG G 65./ 55 61,0 52,6 54,2 52,9 61,8 55,8 -3,2 0,8
15 S 1.0G G 65/55 62,6 54,2 549 538 63,2 57,0 -1,8 2,0
15 S 2.0G G 65/55 62,2 53,8 52,6 49,9 62,6 55,3 24 0,3
16 S EG G 65/55 61,7 53,4 53,4 52,8 62,3 56,1 2,7 1.1
16 S 1.0G G 65/55 63,1 54,7 54,3 53,5 63,7 57,2 -1,3 2,2
16" S 2.0G G | 65/55 63,7 55,3 52,0 50,0 63,9 56,4 -1.1 1,4
74 w EG G 65/55 60,8 52,4 521 50,5 614 - 546 -3,6 -0,4
17 w 1.0G G 65155 62,1 537 53,6 51,9 62,7 55,9 -2,3 0,9
W7 w 2.0G G 65/55 62,7 54,3 56,2 55,5 63,6 58,0 -1,4 - 3,0
18 sSw EG - G 65/55 64,0 55,6 54,5 54,0 64,5 579 -0,5 29
18 SW | 1.0G G 65/55 64,9 56,5 55,1 54 4 65,4 58,6 04 3,6
18 SW | 2.0G G 65/55 65,1 56,7 54,7 53,7 65,4 58,4 04 34
19 S EG G 65/55 66,9 58,5 55,1 55,2 67,2 60,2 22 - 52
19 S 1.0G G 65/55 67,3 58,9 51,9 513 67,4 59,6 24 4.6
19 S 2.0G G 65/55 67,1 58,7 49,8 48,4 67,2 - 591 2,2 4.1
20 SO EG G 65/55 68,2 59,8 55,8 56,2 68,4 61,4 3.4 6,4
20 SO 1.0G G 65/55 68,5 60,1 49,7 49,6 68,5 60,5 35 55 -
20 SO | 2.0G G 65/55 68,2 59,8 50,8 51,0 68,3 60,4 3.3 54
21 SO EG *G. | 65/55 68,0 59,6 56,6 57,0 68,3 61,5 3.3 6,5
21 SO 1.0G G 65/55 68,1 59,7 44,8 44,8 68,1 59,9 3.1 ) 4,9
21 SO | 2.0G G 65/55 67,7 59,3 52,9 53,4 67,9 60,3 29 53
22 S EG G 65/55 69,1 60,7 56,1 56,4 69,3 62,1 4,3 71
22 S 1.0G G 65/55 69,2 60,8 45,1 44,6 69,3 60,9 4,3 59
22 S 2.0G G 65755 68,8 60,5 43,4 427 68,9 60,5 3,9 55
23 (0] EG G 65/55 67,9 59,5 61,1 61,6 68,7 63,7 3,7 8,7 -
23 (0] 1.0G G 65/55 68,4 60,0 63,0 63,5 69,5 65,1 45 10,1
23 _ (e} 2.0G G 65/ 55 68,5 60,0 63,7 64,3 69,8 65,6 4.8 10,6
24 GE 2 N EG G 65/55 59,0 50,2 66,2 66,6 67,0 66,7 2,0 11,7
24 N 1.0G G | 65/55 63,9 55,1 67,1 674 . 688 67,7 3,8 12,7
24 N 2.0G G 65/55 64,6 55,8 67,9 68,3 69,6 68,5 4.6 13,5
25 N EG G 651755 58,7 49,9 66,2 66,6 66,9 66,7 -1,9 11,7
25 N, 1.0G G 65/ 55 63,9 55,1 67,1 67,4 68,8 67,7 3.8 12,7
25 N 2.0G G 65/ 55 64,6 55,8 67,9 68,3 69,6 68,5 4,6 13,5
26 N EG G 65/ 55 58,3 495 66,2 66,6 66,9 66,7 1,9 11,7
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraRenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Ob;j. Name HR |Stockw.|Nutzun| IGW Strafenlarm Schienenldarm |Stralle + Schiene Differenz
Nr. ) TIN Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3| 4 |- 5 6 7. 8 9- 10 11 12 13 14-
26 N |10G| G |65/55| 638 550 67.1 67,5 68,8 67,7 38 12,7
26 N [206| G |[65/55| 646 558 | 67,9 683 69,6 68,6 | 46 13,6
27 N EG G 65/55 |- 57,8 49,0 66,2 66,6 66,8 66,7 1,8 1,7
27 N 1.0G G 65/55 63,7 54,9 67,1 67,5 68,7 67,7 3.7 12,7
27 N 2.0G G | 65/55 64,6 55,8 68,0 68,3 69,6 68,6 4,6 13,6
28 w EG G 65/55 53,7 44,9 63,6 64,0 64,0 64,0 -1,0 9,0
28 w 1.0G G 65/55 | - 60,6 51,8 64,5 64,9 66,0 65,1 1,0 10,1
28 W 2.0G G | 65/55 61,6 .52,8 65,4 65,8 66,9 66,0 1,9 11,0
29 W EG G 65/55 51,9 431 | 62,5 62,9 62,9 62,9 |.-21 79
29 w 1.0G G | 65/55 56,0. 47,2 | 63,7 64,1 64,4 64,2 -0,6 9,2
29 W [20G| G |65/55| 591 50,3 | 644 64,8 656 65,0 0,6 10,0 -
30 S EG G 65/55 51,4 42,8 56,1 56,4 57,3 56,6 1,7 1,6
30 S 1.0G G 65/55 52,8 44,2 56,6 56,9 58,1 57,1 -6,9 21
30 S 2.0G ‘G 65/55 53,7 451 57,3 57,5 58,9 57,8 -6,1 2,8
31 S EG G |'65/55 52,7 442 57,7 58,0 58,9 58,2 -6,1 3,2
31 S 1.0G G 65/55 53,8 453 58,1 58,4 59,5 58,6 -5,5 3,6
31 S.120G |- G 65/55 54,7 46,2 58,7 58,9 60,2 59,2 -4,8 4,2
32 S EG G 65/55 55,1 46,6 58,2 - 58,3 59,9 58,6 -5,1 3,6.
32 S 10G | - G 65/55 56,1 47,6 58,0 57,9 60,2 . 583 -4,8 33
32 S 2.0G G 65/55 57,0 48,5 .| 59,1 59,1 61,2 595 | -38 45 .~
33 |l s EG G |e5/55| 57,7 493 | 57,2 56,6 6055 - 57,3 | -4,5 23%
33 S 1.0G G 65/55] " 58,6 50,2 56,0 54,9 60,5 56,1 - 4,5 11
33 S [|20G6| G |65/55| 59,4 51,0 57,1 56,4 61,4 575 | -3.6 25
34 (0] EG G 65/55 58,6 50,1 | 63,2 63,2 64,5 63,4 0,5 8.4
34 .0 10G |- G 65/55 60,3 51,8 63,5 63,5 65,2 63,8 0,2 8,8
34 (0] 2.0G G 65/55 62,2 53,5 64,0 64,1 66,2 64,4 1,2 . 94
35 0 EG G |65/55| 59,2 506 63,6 637 64,9 639 | -01 8,9
35 (0] 1.0G G 65/55| 62,3 53,6 64,1 64,2 66,3 64,6 1,3 9,6
35 (6] 2.0G G 65/55 63,0 54,3 64,8 65,0 67,0 65,3 2,0 10,3
36 GE3| N | EG | G |65/55| 587 49,9 | 66,5 66,9 67,2 67,0 2,2 12,0
36 N 1.0G G .| 65/55 63,4 54,6 67,4 67,8 68,9 68,0 3,9 13,0
36 N 2.0G G 65/55|. 64,4 55,6 68,3 68,7 69,8 68,9 4.8 13,9
37 N | EG G 65/55 57,6 488 | 66,5 66,9 67,0 66,9 2,0 11,9
37 N |10G| G |[65/55| 632 544 674 67,8 68,8 68,0 38 13,0 -
37 N 2.0G G | 65/55 64,4 55,5 68,3 68,6 69,7 68,9 | 47 13,9
38 N EG G 65/55 57,5 48,7 66,5 66,9 67,0 66,9 2,0 11,9
38 N 1.0G G 65/55 632. 544 | 674 67,8 68,8 . 68,0 3,8 13,0
" 38 N 2.0G G 65/55 64,4 55,6 68,3 68,6 69,8 68,9 4,8 13,9
39 N EG G 65/55 59,4 50,6 66,5 66,9 67,3 67,0 23 12,0
39 N 1.0G G 65/55|..64,4 55,6 .| 67,4 67,8 - 69,2 68,0 | 4,2 13,0
39° N 2.0G G 65/55 65,5 56,7 68,3 68,7 70,1 .68,9 51 13,9
40 w EG G 65/55 59,5 50,7 64,1 64,5 - 654 64,7 0,4 - 97
40 w 1.0G G 65/55 62,5. 53,7 65,0 65,4 67,0 657 20 |, 10,7 _
40 W |20G| G |65/55| 632 544 |. 659 66,3 67.8 66,5 | 28 11,57
41 w EG G 65/55 85,7 47,0 63,9 64,3 64,5 64,4 -0,5 9,4~
41 W .| 1.0G G 65/55 58,8 50,0 64,7 65,1 65,7 65,2 0,7 10,2 .
41 W | 2.0G G 65/55 61,2 52,4 65,4 65,8 66,8 66,0 1,8 11,0
42 | O | EG | G 65/55 55,6 46,9 63,1 .'635 63,8 636 -1,2- 8,6
42 (0] 1.0G G 65/55 58,4 49,6 63,9 64,3 65,0 64,5 0,0 9,5
42 (o] 2.0G G 65/55 59,8 51,0 64,3 64,7 65,6 64,9 0,6 9.9
- 43 (0] EG | .G 65/55 59,4 50,6 64,0 64,4 65,3 64,6 0,3 9,6
43 (0] 1.0G G 65/55 61,4 52,6 64,9 65,2 66,5 65,5 1,5 10,5
43 (0} 2.0G G 65/55- 61,8 53,0 65,5 65,9 67,1 66,1 21 ¢ 1.1
44 GE 4| SO EG G | 65/55 53,0 44,5 58,8 59,1 59,8 59,3 -5,2 4,3
‘44 SO |1.0G| G |65/55| 540 455 596 59,9 60,6 60,1 4,4 5,1
44 SO | 2.0G G 65/55 54,6 461 | 594 59,8 60,7 59,9 4.3 49
45 NO EG G 65/55| 50,1 41,4 59,7 60,1 60,2 60,1 -4,8 5,1
45 NO | 1.0G G 65/55 51,6 42,9 60,4 60,8 ° 61,0 60,9 -4,0 5,9
45 NO | 20G | G |65/55| 527 44,0 61,1 _61,4 61,7 615 | -3,3 6,5
46 NO | EG’ G 65/55 50,4 417 59,1 595 . 59,7 59,6 -5,3 4.6
46 NO .| 1.0G G 65/55 51,8 43,1 59,9 60,3 60,5 60,4 4,5 54
46 NO | 20G | G |65/55| 528 44,1 60,7 61,1 61,3 61,2 -37 6.2
47 NO EG G 65/55 50,1 41,4 57,7 58,1 58,4 58,2 -6,6 3,2
47 NO | 1.0G | G |65/55| 514 427 586 59,0 59,3 59,1 57 4,1
47 NO | 20G| G 65/55 52,4 43,7 59,7 60,1 60,4 60,2 -4,6 52
48 NO EG G 65/55 | 50,4 41,7 56,8 571 57,7 57,3 ~7,3 23
48 NO | 1.0G | G |65/55| 515 428 | 575 . 579 58,5 580 | -6,5 3,0
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraBenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Ob;j. Name - HR | Stockw.|Nutzun| IGW Stralenlarm Schienenldrm |Strale + Schiene Differenz
Nr. TIN Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
48 NO | 2.0G G 65/55 52,3 43,6 | . 587 59,0 59,6 59,2 -5,4 4,2
49 SO EG G 65/ 55 50,3 41,7 56,5 56,9 57,5 57,0 -7,5 2,0
49 SO | 1.0G G 65/55 51,5 428 57,2 57,6 58,3 57,8 -6,7 28
49 SO | 2.0G G 65/55 52,3 43,6 58,1 58,5 59,1 58,6 -5,9 3,6
50 SO EG G 65/55 50,7 42,1 55,9 56,2 57,0 56,4 -8,0 1,4
50 SO | 1.0G G 65/55 51,9 43,2 56,6 57,0 57,9 57,2 -7.1 2,2
50 SO | 2.0G G 65/55 52,7 44,0 §7,9 58,3 59,0 58,4 -6,0 3.4
51 N EG G .|[65/55 53,4 447 60,3 60,7 61,1 60,8 -3,9 58
51 N 1.0G G 65/ 55 55,2 46,5 61,1 61,4 62,1 61,6 -29 6,6
51 N 2.0G G 65/55 56,6 47,9 62,2 62,6 63,3 62,8 -1,7 7.8
52 N -EG G 65/55 55,1 46,3 63,7 64,0 64,2 64,1 -0,8 9,1
52 N | 1.0G G 65/55 57,4 48,7 64,4 64,8 65,2 64,9 0,2 9,9
52 N 2.0G G 65/55 59,3 50,5 65,3 65,6 66,2 65,8 1.2 10,8.
53 GE5( NW EG G 65/55 48,1 39,5 57,6 58,0 58,1 58,1 -6,9 3.1
53 NW | 1.0G G 65/55 50,3 41,6 58,7 59,0 59,3 59,1 -5,7 41
53 NW | 2.0G G 65/55 51,8 43,1 60,2 60,6 60,8 60,7 -4,2 57
54 NwW EG | G 65/55 47,7 39,1 58,5 58,8 58,8 58,9 -6,2 3,9
54 NW | 1.0G G 65/ 55 50,2 41,6 59,5 59,8 60,0 59,9 -5,0 49
54 NW | 2.0G G 65/55 51,6 43,0 60,5 60,9 61,1 61,0 -39 6,0
55 NwW EG G 65/55 46,5 37,9 59,0 59,4 59,2 59,4 -5,8 44
55 NW | 1.0G G 65/55 48,9 40,3 59,9 60,3 60,3 60,3 -4,7 53
55 NW | 2.0G G 65/55 50,4 41,8 60,8 61,2 61,2 . 61,2 -3,8 6,2
56 NW EG G 65/55 46,3 37,7 59,2 59,6 59,4 59,6 -5,6 4,6
56 . NW | 1.0G G 65/55 48,0 39,4 60,1 - 60,5 60,3 60,5 -4,7 5,5
56 NW | 2.0G G 65/55 49,6 40,9 61,0 61,3 61,3 61,4 -3,7 6,4
57 NO EG G 65/55 46,6 38,0 59,3 59,7 59,6 59,8 5,4 4,8
57 NO | 1.0G G 65/55 48,2 39,6 60,2 60,6 60,5 60,6 4,5 5,6
57 NO | 2.0G G 65/55 50,3 41,7 61,4 61,7 61,7 61,8 -3,3 6,8
58 NO EG G 65/55 46,9 38,3 59,6 60,0 59,9 60,1 -5,1 51
58 NO | 1.0G G 65/55 48,5 39,9 60,5 60,9 60,8 61,0 4,2 6,0
58 NO | 2.0G G 65/55 50,6 42,0 61,7 62,1 62,0 62,1 -3,0 71
59 NO EG G 65/55 | 46,9 38,3 59,7 60,1 60,0 60,1 50 51
59 NO | 1.0G G 65/55 48,8 40,1 | 60,6 61,0 60,9 61,1 4.1 6,1
59 NO | 2.0G G 65/55 50,7 42,0 61,6 61,9 61,9 62,0 31 . 70
60 SwW EG G 65/55 55,1 46,6 54,2 54,4 57,7 55,1 7,3 0,1
60 SW | 1.0G G 65/55| 56,0 47,5 55,2 55,3 58,6 56,0 -6,4 1,0
60 SW | 2.0G G 65/55 56,6 48,1 57,0 57.2. 59,8 57,7 -5,2 2,7
61 SW EG G 65/55 56,1 476 | 54,2 54,2 58,2 55,1 -6,8 0,1
61 SW | 1.0G G .| 65/55 57,0 48,6 55,3 55,3 59,2 56,1 -5,8 1.1
61 SW | 2.0G G 65/55 57,7 49,3 57,3 57,4 60,5 58,0 4,5 3,0
62 SW.'| EG G 65/55 56,7 48,3 54,0 53,7 58,6 54,8 -6,4 -0,2
62 SW | 1.0G G 65/55 58,0 49,6 55,4 55,0 59,9 56,1 -5,1 1.1
62 SW | 2.0G G 65/55| 58,9 50,5. 57,0 56,9 61,1 57,8 -3.9 2,8
63 SW | EG G 65/55| 592 50,8 54,2 53,0 60,4 55,1 -4,6 0,1
63 SW | 1.0G G |65/55 60,6 52,2 55,1 54,1 61,7 56,3 -3.3 1.3
63 SW | 2.0G G 65/55 61,1 52,7 56,2 55,6 62,3 57,4 -2,7 24

64 SO |- EG G 65/55| 62,1 53,7 59,1 58,4 63,9 59,6 -1,1 4,6
64 SO | 1.0G G 65/55| 634 55,0 59,3 58,6 64,8 60,1 -0,2 5,1
64 SO | 2.0G G 65/55 63,8 55,4 69,7 59,2 65,2 60,7 0,2 57
65 SO EG G 65/55 61,6 53,2 59,0 58,2 63,5 59,4 -1,5 « 44
65 SO | 1.0G G 65/55| 63,0 54,6 59,3 58,6 64,5 60,1 -0,5 5.1
65 SO | 2.0G G 65/55 63,5 55,0 59,8 59,2 65,0 60,6 0,0 5,6
66 SO EG G 65/55 61,1 52,7 59,3 58,6 63,3 59,6 -1,7 4,6
66 SO 1.0G G 65/55 62,4 -54,0 59,6 59,0 64,2 60,2 -0,8 5,2
66 SO | 2.0G G 65/55 63,0 54,6 60,1 59,7 64,8 60,8 -0,2 58
67 SO EG G 65/55 60,5 52,1 60,0 - 59,5 63,3 60,2 -1,7 52
67 SO 1.0G G 65/55 61,7 53,3 | 60,2 59,8 64,0 60,6 -1,0 5,6
67 SO | 2.0G G 65/55| 62,5 54,0 60,7 60,4 64,7 61,3 -0,3 6,3
68 SO EG G .| 65/55 59,8 514 60,6 60,2 63,2 60,8 -1,8 58
68 SO | 1.0G G 65/55 60,9 52,5 60,8 60,4 63,9 61,1 -1,1 6,1
68 SO | 2.0G G 65/55 61,9 53,4 61,3" 61,0 64,6 61,7 -0,4 6,7
69 SO EG G 65/55 59,2 50,7 61,3 61,0 63,3 61,4 -1,7 6,4
69 SO | 1.0G G 65/55 60,3 51,9 61,4 61,1 63,9 61,6 -1,1 6,6
69 SO | 2.0G G 65/55 614 52,9 61,8 61,6 64,6 62,2 -0,4 7,2
70 N EG G 65/55 542 456 60,9 61,1 61,8 61,2 -3,2 6,2
70 N 1.0G G 65/55 55,9 47,3 61,8 61,9 62,8 62,1 -2,2 71
70 N 2.0G G 65 /55 57,5 48,9 63,0 63,2 64,0 63,3 -0,9 8,3
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-Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraRenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Ob;. Name HR |Stockw.|Nutzun| IGW Strallenlarm Schienenldrm [Strale + Schiene Differenz
Nr. o ~ TIN Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
s dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

il 2 3 4 5 6 1. = 8 9 10 11 12 13 14
71 N EG- G | 65/55 54,2 45,6 582 58,4 59,7 58,6 -5,3 3.6
71 N 1.0G G 65/55 55,5 46,9 58,8 59,0 60,5 59,2 4.5 4,2
71 N 2.0G G 65/ 55 56,7 48,1 60,9 61,1 62,3 61,3 2,7 6,3

¢ 72 GE 6| SW EG G 651755 54,5 46,1 51,6 51,5 56,3 52,6 -8,7. 2,4
72 SW | 1.0G G 65/ 55 55,3 46,9 524 52,3 571 53,4 -7.9 -1,6
72 SW | 2.0G G 65/ 55 55,9 475 53,4 53,3 579 54,3 71 -0,7
73 SW EG G 65/55 55,6 47,2 51,8 51,6 57,1 52,9 -7.9 -2,1
73 SW | 1.0G G 65/55 56,5 48,1 52,8 52,5 58,0 53,8 ©-7,0 -1,2
73 SW | 2.0G G 65/ 55 57,4 49,0 53,6 53,3 58,9 54,6 -6,1 -04 .
74 Sw EG G 65/55| 57,1 48,7 | 517 51,0 58,2 53,0 -6,8 2,0
74 SW | 1.0G G 65/ 55 58,3 49,9 52,8 51,9 59,4 54,0 -5,6 -1,0
74 SW | 20G | G 65/55 59,1 50,7 536 52,8 60,2 549 4.8 -0,1
75 SwW EG G 65/ 55 59,3 50,9 52,5 50,6 60,1 53,8 4,9 1.2
75 SW | 1.0G G 65/55 60,6 52,2 533 51,4 61,4 54,9 -3,6 -0,1
75 SW | 2.0G G 65/ 55 60,9 52,5 53,6 521 61,7 65,3 - -3.3 .03
76 SO EG G 65/ 55 62,8 54,4 564 . 54,6 . 63,7 57,5 -1,3 25
76 SO 1.0G G 65/ 55 64,0 55,6 56,9. 55,3 64,8 58,4 -0,2 3.4
76 SO | 2.0G G 65/55 64,2 55,8 57,1 55,7 65,0 588 | 0,0 3.8

77 SO EG G 65/ 55 62,8 54,4 56,6 - 54,9 63,7 57,7 -1,3 2,7
77 SO 1.0G G .|65/55 64,0 55,6 57,1 55,6 64,8 58,6 -0,2 3.6/.«
77 SO |20G | .G 65/55 64,2 55,8 57.4 56,1 65,0 59,0 * 0,0 4,0-
78 SO EG G 65/55 |- 62,8 54,4 56,9 55,4 63,8 57,9 -1,2 29~
78 SO 1.0G G 65/55 64,1 55,7 57,4 56,0 64,9 58,8 -0,1 3.8
78 SO [20G | G 65/55 64,2 55,8 57,6 56,5 65,1 59,2 0,1 . 42
79 SO EG G 65/55 628 544 57,3 56,0 63,9 58,2 -1.1 3.2
79 SO 1.0G G .|65/55] 64,0 55,6 57,7 56,5 650 - 59,1 0,0 41
79 SO 2.0G G 65/55 64,3 55,9 58,0 57,0 65,2 595 1 0,2 45
80 SO EG G 65/55 62,7 54,3 57,7 56,5 63,9 58,6 -1,1 3,6
80 SO 1.0G G 65/ 55 64,0 55,6 58,1 57,0 65,0 59,4 0,0 44
80 SO 2.0G G 65/ 55 64,3 55,9 58,4 57.5 65,3 59,8 0,3 4.8

81 SO EG G 65/55-| 62,6 54,2 58,4 57,5 64,0 59,2 -1,0 4.2
81 SC 1.0G G 65/55 63,9 55,5 58,7 57,8 65,1 59,8 0,1 48
81 SO 2.0G G 65/ 55 64,2 55,8 59,0 58,2 65,4 60,2 0,4 52
82 NO EG G 65/ 55 59,0 50,5 58,3 58,2 616 ° 588 -3,4 3,8
82 NO 1.0G G 65/55 60,3 51,9 58,9 - 58,8 62,7 59,6 2,3 4.6
82 NO | 2.0G G 65/55 60,6 52,2 60,2 60,2 63,4 60,9 -1,6 59
83 NO EG G 65/55 576 - 491 56,7 56,8 60,2 57,5 -4.,8 2,5
83 NO | 1.0G G | 65/55 58,6 50,2 57,6 57,6 61,2 58,4 -38 34
83 NO | 2.0G G 65/55 59,4 ‘50,9 59,7 59,8 62,5. 60,4 -2,5 54 .
84 NO |- EG G 65/ 55 55,9 47,5 56,2 56,4 59,1 56,9 -5,9 1,9
84 NO | 1.0G G 65/55 56,9 484 57,2 57.4 60,1 57,9 4.9 2,9
84 NO | 2.0G G 65/55 57,8 - 49,3 59,7 59,9 61,8 60,3 -3,2 53
85 NO EG G 65/55 54,8 46,4 57,0 57,3 59,0 57,6 -6,0 26 -

‘85 ‘NO | 1.0G G 65/55 55,7 47,3 58,1 58.4 60,1 58,7 4,9 3.7
85 NO | 2.0G G 65/55 56,5 48,0 60,0 60,3 61,6 60,5 | - -3,4 5,5«
86 GE7| SO EG G 65/55 52,6 441 54,7 55,0 56,7 553 | -83 0,3
86 SO 1.0G G 65/ 55 53,2 44,8 55,9 56,2 57.8 56,5 -7,2 1,5
86 SO | 20G G 65/ 55 53,7 45,3 55,9 56,2 - 57,9 56,5 71 1,5
87 SO EG G 65/55 51,7 43,2 56,1 - 56,5 575 56,7 -7,5- 1.7
87 SO 1.0G G 65/55 52,7 441 57,4 57,8 58,6 57,9 -6,4 29
87 SO 2.0G G 65/55 52,9 444 56,9 57,2 58,3 57,5 -6,7 2,5
88 SO EG G 65/55 53,2 44,8 56,9 57,2 58,4 574 -6,6 24
88 SO 1.0G G 65/55 54,0 45,6 57,8 58,1 59,3 58,3 5,7 3.3
88 -SO 2.0G G 65/55 54,4 459 | 57,6 57,9 59,3 58,2 -5,7 3,2
89 SO 10| sw EG G 65/55 59,7 51,3 51,5 452 - 60,3 523 4,7 2,7
89 SW | 1.0G G |65/55 60,8 52,4 51,7 454 61,3 53,2 -3,7 -1,8
89 SW | 2.0G G 65/55 61,0 52,6 51,5 45,2 61,5 53,4 -3,5 -1,6
90 SW EG G 65/55 63,4 55,1 56,4 50,0 64,2 56,2 -0,8 12 .
90 SW | 1.0G G .| 65/55 63,7 55,3 55,8 49,5 64,4 56,3 -0,6 13.
90 SW | 2.0G G 65/55 63,5 ‘55,2 54,6 48,3 64,1 56,0 -0,9 1,0
91 SO EG G 65/55 65,9 57,5 58,7 53,0 66,7 58,8 1,7 3.8
91 SO | 1.0G G 65/55 66,2 57,8 58,2 52,6 66,9 59,0 1,9 4,0
91 SO 2.0G G 65/ 55 66,1 57,7 57,2 51,8 66,6 58,7 1,6 . 37
92 SO EG G 65/55 65,4 57,0 579 52,3 66,1 58,3 1,1 33
92 SO 1.0G G 65/ 55 65,8 57,4 57,5 52,0 66,4 58,5 1.4 3,5
92 SO 2.0G G 65/55 65,7 57,3 56,7 51,4 66,2 58,3 1,2 3,3
.93 SO EG G 65/55 |- 65,0 56,6 57,2 51,8 65,6 57,8 0,6 2,8
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenldarm, StraBenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Ob;j. Name HR | Stockw.|Nutzun| IGW Stralenlarm Schienenldarm | StralRe + Schiene Differenz
Nr. TIN Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
: dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 - 14
93 . SO | 1.0G G 65/55 65,4 57,0 56,9 51,5 66,0 58,1 1,0 31
93 SO | 2.0G G 65/55 65,3 56,9 56,3 51,1 65,8 57,9 0,8 2,9
94 SO EG G 65/55 64,5 56,1 | 56,6 51,3 65,2 57,4 0,2 24
94 SO | 1.0G G 65/55 65,0 56,6 56,4 51,2 65,6 57.7 0,6 27
94 SO | 2.0G G | 65/55 65,0 56,6 55,8 50,8 65,5 57,6 0,5 2,6
95 NO | EG" G 65/55 60,9 52,5 534 49,6 61,6 54,3 -3.4 -0,7
95 NO | 1.0G G 65/55 61,5 53,1 53,5 50,1 62,1 54,9 29 . -01
95 NO | 2.0G G 65/55 61,5 53,1 63,7 51,1 62,2 55,3 -2,8 0,3
96 NO EG |. G 65/55 57,0 48,6 50,3 47,8 57,8 51,2 -7,2 -3,8
96 NO | 1.0G G 65/55 58,7 50,3 51,7 49,5 59,5 529 | -55 -21
96 NO [ 20G | .G 65/55 59,3 51,0 52,7 51,2 60,2 54,1 -4,8 -0,9
97 SO 11| SW EG G 65/55 59,0 50,6 52,0 47,9 59,8 52,5 -52 - -2,5
97 SW | 1.0G G |65/55 60,2 51,9 52,5 49,1 60,9 53,7 -4,1 -1.3
97 SW | 2.0G G 65/55 60,5 52,1 53,0 50,5 61,2 54,4 -3,8 -0,6
98 SO EG G 65/55 63,9 55,5 55,9 50,8 64,5 56,8 -0,5 18
98 SO | 1.0G G 65/55 64,5 56,2 55,8 50,8 65,1 57,3 0,1 23
98 SO | 2.0G G 65/55 64,6 56,2 55,4 50,5 65,1 57,2 0,1 2,2
99 SO EG G | 65/55 63,4 55,0 55,5 50,6 64,1 56,4 -0,9 14
99 SO [10G | G 65/55 64,2 55,8 55,4 50,6 64,8 57,0 -0,2 2,0
99 SO | 2.0G G 65/565| 64,3 55,9 55,1 50,4 64,8 57,0 -0,2 2,0

100 {e} EG G 65/55 63,0 54,7 55,1 50,2 63,7 56,0 -1,3 1,0
100 SO | 1.0G G 65/55 64,0 55,6 55,1 50,3 64,5 56,7 -0,5 1,7
100 SO | 2.0G G 65/55 64,1 55,7 54,8 50,2 64,6 56,8 -0,4 1,8
101 SO EG G 65/55 62,7 54,3 54,8 50,1 . 63,4 55,7 -1,6 0,7
101 SO | 1.0G G 65/55 63,8 55,4 54,9 50,3 64,3 56,6 -0,7 1,6
101 SO | 2.0G G 65 /55 63,9 55,5 54,6 50,1 644 56,6 -0,6 1,6
102 NO EG G 65/55 51,7 49,3 50,0 46,7 58,4 51,2 -6,6 -3,8
102 NO | 1.0G G 65/55 59,3 50,9 51,3 48,5 59,9 52,9 -5,1 -2,1
102 NO | 2.0G G 65/55 59,9 51,5 52.7 51,1 60,6 54,3 4,4 -0,7
103 SO 12| SwW EG G 65/55 56,2 47,8 48,6 45,8 56,9 49,9 -8,1 -51
103 SW | 1.0G G 65/55 57,8 49,4 50,6 48,1 58,6 51,8 -|. -64 -3.2
103 SW | 2.0G G 65/55 58,6 50,2 | 516 49,9 59,4 53,1 -5,6 -1,9
104 SW EG |1 G 65/55 59,5 51,2 51,8 46,8 60,2 52,5 -4,8 -2,5
104 SW | 1.0G G 65/55| 60,7 52,3 52,1 . 47,8 61,2 53,6 -3,8 -1,4
104 SW | 2.0G G 65/55 60,8 524 | 524 48,9 61,4 54,0 -3,6 -1,0
105 SO EG G 65/55 62,4 54,1 54,5 50,0 63,1 555 -1.9 0,5
105 SO | 1.0G G 65/55 63,6 55,2 54,6 50,1 64,1 56,4 -0,9- 1,4
105 SO | 2.0G G 65/55 63,8 55,4 54,4 50,1 64,3 56,5 -0,7 1.5
106 SO EG | G 65/55 62,4 54,0 54,4 50,1 63,0 55,5 -2,0 0,5
106 SO | 1.0G G 65/55 63,6 55,2 54,6 50,3 64,1 56,4 -0,9 14
106 SO | 2.0G G 65 /55 63,8 55,4 544 50,2° 64,2 56,5 -0,8 1,5
107. SO EG | -G 65/55 62,4 54,0 54,3 50,1 63,0 55,5 -2,0 0,5
107 SO | 1.0G G 65 /55 63,6 55,2 54,5 50,3 64,1 56,5 -0,9 1.5
107 SO | 2.0G G 65/ 55 63,8 55,4 54,3 50,3 64,3 56,6 -0,7 1,6
108 SO EG G 65/ 55 62,4 54,0 54,3 50,2 63,0 55,5 =2,0 0,5
108 SO | 1.0G G 65/55 63,7 55,3 54,5 50,5 64,2 - 56,5 -0,8 15
108 SO | 2.0G G 65 /55 63,8 55,4 54,4 50,5 64,3 56,6 -0,7 16 -
109 NO EG G 65/55 58,2 49,9 51,2 49,5 59,0 52,7 60 - -23
109 NO | 1.0G G 65/ 55 59,7 51,3 52,4 50,6 60,4 54,0 -4,6 -1,0
109 |- NO | 2.0G G 65/55 60,1 51,7 52,7 51,1 60,8 54,4 -4,2 -0,6
110 SO 1| SO EG G 65/55 47,3 38,9 49,8 50,2 51,8 50,5 -13,2 -4,5
110 SO | 1.0G G 65 /-55 481 - 397 51,0 51,4 52,8 51,7 -12,2 -3,3
110 SO | 2.0G G 65/55 48,9 - 404 52,4 52,7 54,0 53,0 -11,0 -2,0
110 SO | 3.0G G 65 /55 49,5 41,0 52,8 53.1 54,4 53,4 -10,6 -1,6
111 SO EG G 65/55 47,9 394 50,7 51,0 52,5 51,3 -12,5 -3,7
111 SO | 1.0G G 65/ 55 48,7 -40,2 | 519 52,2 53,6 52,4 -11,4 -2,6
111 SO | 2.0G G 65755 49,4 41,0 53,1 53,4 54,6 53,7 -10,4 -1,3
111 SO | 3.0G G 65/55 50,1 41,6 53,5 53,8 55,1 54,1 -9,9 -0,9°
112 SO EG G 65/55 494 - 410 50,6 50,9 53,1 51,3 -11,9 -3.7
112 SO | 1.0G G 65/ 55 50,2 41,8 51,9 52,2 54,1 52,5 -10,9 -2,5
112 SO | 2.0G G 65/55 50,9 42,5 53,2 53,56 55,2 53,8 9,8 -1,2
112 ‘SO | 3.0G G 65/55 51,6 43,2 53,6 53,9 55,7 54,2 -9,3 -0,8
113 SO EG G 65/55 50,4 42,0 50,6 50,8 53,5 51,4 -11,5 -3,6
113 SO | 1.0G G 65/55 51,1 427 52,0 52,2 54,6 52,7 -10,4 2,3
113 SO | 2.0G G 65/55 51,8 43,4 53,2 53,5 55,6 53,9 -9,4 -1.1
113 SO | 3.0G G 65/55 52,5 441 53,6 53,8 56,1 54,2 -8,9 -0,8
114 SO EG G | 65/55 49,8 41,4 50,8 51,1 53,3 51,6 -11,7 -3,4
Stadtplanungsamt Kaiserslautern Postfach 1320. 67653 Kaiserslautern 5
01.03.2002

SoundPLAN 5.5 - 24.01.2002




SoundPLAN 5.5 - 24.01.2002

e

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraRenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW %
Obj. Name HR |Stockw.|Nutzun|[ IGW Straenlarm Schienenlarm |Stralle + Schiene - Differenz
Nr. : 1 - T/N Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 L (N 8 9 ~ 10 11 12 _13 14
114 SO | 1.0G G 65/55 50,5 42,0 52,2 52,5 54,4 52,9 -10,6 -21
114 SO 2.0G G 65/55 51,2 427 53,2 53,6 55,3 53,9 -9,7 -11
114 SO 3.0G G 65/55 51,8 43,3 534 53.7 55,7 541 -9,3 -0,9
115 SQ2| sw EG | G 65/55 54,0 45,6 48,3 477 55,0 49,8 -10,0 -5,2
115 SW | 1.0G G. | 65/55 54,8 46,4 49,6 49,1 56,0 51,0 -9,0 -4,0
115 SW | 2.0G G 65/55 55,7 473 |. 519 51,6 57,2 52,9 -7.8 2,1
115 SW | 3.0G G 65/ 55 56,6 48,2 54,2 54,2 58,6 55,1 -6,4 0,1
116 SW EG | G 65/55 55,6 47,2 50,2 49,7 56,7 51,6 -8,3 -34
116 SW | 1.0G G- |[65/55 56,6 48,2 51,3 50,6 57,7 52,6 -7,3 2.4
116 SW | 2.0G G 65/ 55 576 49,2 53,0 52,5 58,9 54,1 -6,1 -0,9
116 SW | 3.0G G 65/55 58,2 49,8 55,1 54,9 59,9 56,1 -5,1 11
117 SW EG G 65755 57,6 49,2 51.5 50,6 58,5 52,9 -6,5 21
117 SW | 1.0G G 65/55 58,9 50,5 52,7 51,6 59,8 54,1 -5,2 -0,9
117 SW | 2.0G G 65/55 59,6 51,2 53,7 52,9 60,6 55,1 4.4 0,1
117 SW | 3.0G | ‘G 65/55 59,9 51,5 55,3 54,9 61,2 56,5 -3.8 1.5
118 SO EG G 65/ 55 61,6 53,2 55,0 53,5 62,4 56,4 -2,6 14
118 SO 1.0G G [ 65/55 63,0 54,6 55,8 54,2 63,7 57,4 -1,3 24
118 SO | 2.0G G 65/55 63,3 54,9 56,0 54,6 64,1 578 | -0,9 2,8
118 SO | 3.0G G 65/ 55 63,4 55,0 56,1 54,8 64,1 57,9 -0,9 29
119 SO EG G .| 65/55 61,6 53,2 54,9 53,4 62,5 56,3 2,5 1.3
119 SO 1.0G | G 65/ 55 63,0. 54,6 55,7 54,0 63,7 57,3 -1,2 23"
119 SO | 2.0G G 65/55 63,3 55,0 | -55,9 54,4 64,1 57,7 -0,9 27
119 SO 3.0G G 65/55| 634 55,0 55,9 54,5 64,1 57,8 - -0,9 2,8
120 SO EG - G 65/55 61,6 53,2 549 53,4 62,4 56,3 -2,6 1.3
120 SO | 1.0G G 65/55 63,0 54,6 55,8 541 63,7 574 -1,3 ‘24
120 SO 2.0G G 65/55 | 63,3 54,9 56,0 545 . 641 7,7 -0,9 2.7
120 SO 3.0G G 65/55| 63,3 54,9 56,0 54,7 . 64,1 57.8 -0,9 - 28
121 SO EG | G |65/55 61,5 53,1 54,8 53,2 62,4 56,2 -2,6 1,2
121 SO 1.0G G 65/55 63,0 54,6 55,8 54,0 63,7 57,3 -1,3 23
121. SO | 2.0G G 65/55| 634 55,0 56,1 54,6 64,1 57,8 -0,9 28
121 SO 3.0G G 65/55 63,3 54,9 56,1 54,8 64,1 57,9 -0,9 29
122 SO EG G 65/55 61,6 53,2 55,0 53,5 © 624 56,3 -2,6 1.3
122 SO 1.0G G 65/55 63,0 54,6 55,9 54,3 63,8 57,5 -1,2 25
122 SO | 2.0G G 65/55 63,4 55,0 56,3 . 549 64,2 58,0 -0,8 3,0
122 SO 3.0G G 65/55 63,3 54,9 56,3 55,1 64,1 58,0 -0,9 3,0
123 NO EG G 65/55 57.8 494 54,0 53,7 59,3 55,1 -5,7 0,1
123 NO 1.0G G 65/55| 59,2 50,8 554 55,0 60,7 56,4 43 14
123 NO | 2.0G G 65/55| 59,9 51,5 56,3 56,1 61,5 574 . -3,5 . 2,4
123 NO. | 3.0G G .| 65/55 60,0 51,6 56,5 = 56,3 61,6 57,6 -3.4 2,6
124 NO EG G 65/55 56,4 48,0 52,6 52,5 57,9 53,8 71 -1,2
124 NO 1.0G G 65/55 57,3 - 489 54,3 54,1 59,1 55,3 -5,9 0,3
124 NO | 2.0G G 65/55 58,3 49,9 55,9 55,8. 60,3 56,8 47 . 18
124 NO | 3.0G G 65/55 58,7 50,3 56,2 56,1 60,6 57,1 -4,4 21 ;
125 NO EG G 65/55 54,9 46,5 52,2 52,2° 56,8 53,2 -8,2 -1,8;\ 7
125 NO | 1.0G G 65/55 55,7 47,3 54,0 54,0 57,9 54,8 71 -0,2
125 NO 2.0G G 65/55 56,6 48,2 55,7 55,8 59,2 56,5 -5,8 15.
125 NO | 3.0G G | 65/55 57,3 48,9 56,0 56,1 59,7 56,8 -5,3 1,8
126 SO3| SW'| EG G 65/55 52,4 440 |- 455 442 532 471 -11,8 -7,9
126 SW | 1.0G G 65/55 534 45,0 47,7 46,9 54,4 49,0 -10,6 -6,0
126 SW | 2.0G G 65/55 544 46,0 | . 504 50,0 55,8 51,4 -9,2 - -3,6
126 SW | 3.0G G 65/ 55 55,5 47,1 525" 52,3 57,2 53,4 -7.8 -1,5
127 SW EG | G 65/55 54,2 45,8 | 48,0 47,0 55,2 49,5 -9,8 - -5,5
127- SW | 1.0G G 65/55 55,4 47,0° 50,0 . 49,2 56,5 51,2 -8,5 -3,8
127 SW | 2.0G G 65/55 56,5 48,1 52,3 51,8 57,9 53,4 -7 -1,6
127 SW | 3.0G G 65/ 55 57,4 49,0 54,3 54,2 59,1 55,3 -5,9 0,3
128 SwW EG G 65/55 56,2 47,8 48,7 46,8 56,9 50,3 -8,1 -4.7
128 SW | 1.0G ‘G [ 65/55 57,6 49,2 50,7 48,8 584 . 520 -6,6 -3,0
128 SW | 2.0G G 65/55 58,6 50,2 52,3 51,2 59,5 53,8 5,5 -1,2
128 SW | 3.0G G 65/55 59,0 50,6 54,4 53,9 60,3 55,6 -4,7 0,6
129 SW EG G 65/55 59,0 50,6 50,7 46,8 59,6 52,1 54 . -29
129 SW | 1.0G G 65/55 60,4 52,0 51.5 48,0 60,9 53,5 4.1 -1,5
129 SW | 2.0G G 65/55 60,7 52,3 52,0 49,4 61,2 54,1 -3,8 -0,9
129 SW | 3.0G G 65/55| '60,7 52,3 52,9 51,1 61,4 54,8 -3,6 -0,2
130 SO EG G 65/55 62,7 54,3 55,1 52,0 63,4 56,3 -1,6 1,3
130 SO 1.0G G 65/55 63,9 55,5 55,4 524 64,5 57,3 -0,5 2,3
130 SO 2.0G G< 65755 64,1 55,7 55,3 52,5 64,7 57.4 -0,3 2,4
130 SO 3.0G G 65 /55 64,1 55,7 55,2 52,5 64,6 57,4 -0,4 24

Stadtplanungsamt Kaiserslautern Postfach 1320, 67653 Kaiserslautern 6
. - 01.03.2002



Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraRenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Ob;j. Name HR |Stockw.|Nutzun| IGW StraBenlarm Schienenldarm |Strafle + Schiene Differenz
Nr. TIN |- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 ° 11 12 13 14
131 SO EG G 65/55| 62,7 54,3 55,1 52,1 63,4 56,3 -1,6 1.3
131 SO | 1.0G G 65/55 64,0 55,6 55,4 52,4 64,5 57,3 -0,5 23
131 SO | 2.0G G 65/55 64,2 55,8 55,3 52,6 64,7 57,5 -0,3 25
131 SO | 3.0G G 65/55| 64,1 55,7 55,2 52,7 64,6 57,5 -0,4 2,5
132 SO EG G 65/55 62,8 54,4 55,1 52,2 63,4 56,4 -1,6 14
132 SO | 1.0G G 65/55 64,0 55,6 55,5 52,6 64,6 57.4 -0,4 24
132 SO | 2.0G G 65/55 64,2 55,8 55,4 52,7 64,7 57,5 -0,3 25
132 SO | 3.0G G 65/55 64,2 55,8 55,3 52,8 64,7 57,5 -0,3 25
133 SO EG G 65/55 62,8 54,4 55,2 52,3 63,5 56,5 -1,5 15
133 SO | 1.0G G |65/55| 64,0 55,6 55,5 52,7 64,6 57,4 -0,4 24
133 SO | 2.0G G 65/55 64,2 ~ 558 55,5 52,9 648 - 57,6 -0,2 2,6
133 SO | 3.0G G 65/55 64,2 55,8 55,4 53,0 64,7 57,6 -0,3 2,6
134 SO EG "G 65/55 62,8 544 55,3 52,6 63,5 56,6 -1,5 1,6
134 SO | 1.0G G 65/55 64,0 55,6 55,6 53,0 64,6 57,5 -0.4 2,5
134 SO | 2.0G G 65/55 64,2 55,8 55,6 53,1 64,8 57,7 -0,2 27
134 SO | 3.0G G 65/55 64,2 55,8 5556 532 64,7 ° 57,7 -0,3 27
135 NO EG G 65/55 59,5 51,1 543 533 60,7 55,4 -4,3 0,4
135 NO | 1.0G G 65/55|. 60,8 52,4 55,0 54,0 61,8 56,3 -3,2 1.3
135 NO | 2.0G G 65/55 61,0 52,6 55.5 54,7 62,1 56,8 2,9 1.8
135 NO | 3.0G G 65/55 61,0 52,6 56,4 56,0 62,3 57,6 -2,7 2,6
136 NO EG G 65/55 57,0 48,6 50,9 50,0 - 57,9 52,4 -7.1 -2,6
136 NO | 1.0G G 65/55 58,2 49,8 52,3 51,2 59,2 53,6 -5,8 -1.4
136 NO | 2.0G G 65/55 59,0 50,6 53,6 52,9 60,1 54,9 -4,9 -0,1
136 NO | 3.0G G 65/55 59,4 51,0 56,3 56,2 61,1 57,3 -3,9 23
137 NO EG G 65/55 54,8 46,4 49,0 48,3 55,8 50,5 -9,2 -4,5
137 NO | 1.0G G 65/ 55 55,8 474 50,6 49,9 57,0 51,8 -8,0 -3,2
137 NO | 2.0G G 65/55 56,8 48,4 52,8 52,3 58,3 53,8 -6,7 -1,2
137 NO | 3.0G G 65/55 571 49,3 56,1 56,1 59.9 56,9 -5,1 1.9
138 NO EG G 65/55 53,4 45,0 51,2 51,1 55,5 52,1 9,6 -29
138 NO | 1.0G G 65/55 54,3 45,9 52,2 52,1 56,4 53,1 -8,6 -1.9
138 NO | 2.0G G 65/ 55 55,2 46,8 53,9 53,9 57,6 54,7 -7.4 -0,3
138 NO | 3.0G G 65/55 56,2 47.8 56,2 56,3 59,2 56,9 -5,8 19
139 SO4| sSw EG | G 65/ 55 53,5 451 45,3 43,5 54,1 47,4 -10.9 -7,6
139 SW | 1.0G G_ | 65/55 54,4 46,0 46,9 45,2 55,1 48,7 -9,9 -6,3
139 SW | 2.0G G 65/ 55 55,1 46,7 48,3 46,9 65,9 49,8 -9,1 =52
139 SW | 3.0G G 65/55 55,8 474 45,9 41,3 56,3 48,4 -8,7. -6,6
140 SW EG G 65/55 55,0 46,6 46,5 44,0 55,6 48,5 94 -6,5
140 SW | 1.0G G 65/55| ‘66,2 47,8 48,2 457 © 56,8 49,9 -8,2 -5,1
140 SW | 2.0G G 65/55 57,2 48,8 49,4 473 578 511 7,2 -3,9
140 SW | 3.0G G 65/ 55 57,6 49,2 471 41,2 58,0 49,9 -7,0 -5,1
141 Sw EG G 65/ 55 57,2 @ 488 49,8 47,9 57,9 51,4 -7,1 -3,6
141 SW | 1.0G G 65/55 58,7 50,3 51,1 49,0 59,4 527 |. 56 -2,3
141 SW | 2.0G G 65/ 55 59,3 50,9 51,7 49,9 60,0 53,5 -5,0 -1,5
141 SW | 3.0G G 65/ 55 59,4 51,0 49,4 45,2 59,8 52,0 -5,2 -3,0
142 SO EG G 65/ 55 61,2 52,8 53,3 50,5 61,9 54,8 -3.1 -0,2
142 SO 1.0G G 65/55 62,8 54,4 54,2 51,2 63,3 56,1 1,7 1.1
142 SO | 2.0G G 65/ 55 63,1 54,8 54,3 51,6 63,7 56,5 -1.3 1.5
142 SO | 3.0G G 65/ 55 63,2 54,8 54,1 51,3 63,7 56,4 -1.3 14
143 SO EG G 65/ 55 61,3 52,9 53,2 50,4 61,9 54,8 -3,1 -0,2
143 SO 10G.| G 65/55 62,8 54,4 54,1 51,1 63,3 56,1 -1,7 11
143 SO | 2.0G G 65/ 55 63,2 54,8 543 " 514 63,7 56,4 -1,3 1,4
143 SO | 3.0G G 65/55| 63,2 54,9 54,2 51,6 63,8 56,5 -1,2- 1,5
144 SO EG G 65/ 55 61,3 52,9 53,1 50,1 61,9 54,7 -3,1 -0,3
144 SO 1.0G G 65/ 55 62,8 54,4 54,0 50,8 63,3 56,0 -1,7 10
144 SO | 2.0G G 65/ 55 63,2 54,8 54,2 51,2 63,7 56,4 -1.3 14

144 SO | 3.0G G 65/ 55 63,3 54,9 54,3 51,6 63,8 56,6 -1,2 1,6
145 SO EG - G 65/ 55 61,3 52,9 53,0 49,9 61,9 54,6 -3.1 -0,4
145 SO 1.0G G | 65/55 62,8 54,4 53,9 50,6 63,3 55,9 -1.7 0,9
145 SO | 2.0G G 65/ 55 63,2 54,8 54,1 51,0 63,7 56,3 -1,3 1,3
145 SO | 3.0G G 65/55 63,3 54,9 54,3 51,7 63,8 56,6 -1,2 1,6
146 SO EG G 65/ 55 61,2 52,8 52,5 48,6 61,8 54,2 -3.2 -0,8
146 SO | 1.0G G 65/55 62,8 54,4 53,5 494 63,2 55,6 -1,8 0,6
146 SO | 2.0G G 65/55 63,1 54,8 53,6 49,8 63,6 55,9 -1,4 0,9
146 SO | 3.0G G 65/55 63,2 54,8 54,1 51.3 63,7 56,4 -1.3 14
147 NO EG G 65/55 57,0 48,6 48,8 46,1 57,6 50,6 -7.4 -4,4
147 NO 1.0G G 65/ 55 58,5 50,1 50,7 48,3 59,2 523 | -5.8 -2,7
147 NO | 2.0G G 65/ 55 59,2 50,8 52,3 50,9 60,0 53,9 -5,0 -1,1
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-Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraBenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
X N 3
Obj. Name HR |Stockw.|Nutzun| IGW StralRenldrm Schienenldrm |Strafte + Schiene Differenz
Nr. T/IN Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
dB(A in dB(A) in dB(A) indB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
147 NO | 3.0G G 65/ 55 59,5 51,1 55,2 54,7 60,9 56,3 4.1 1,3
148 NO EG G 65/55 54,5 46,2 48,0 46,8 55,4 49,5 -9,6 -5,5
148 NO 1.0G G 65/55 55,7 474 50,1 49,1 56,8 51,3 -8,2 -3,7
148 NO | 2.0G G 65/55 56,9 48,6 525 - 519 58,3 53,5 -6,7 -1,5
148° NO | 3.0G G 65/55 57,7 49,3 55,3 55,2 59,6 56,2 -54 1,2
149 NO EG G 65/55 52,9 445 48,4 479 54,2 49,5 -10,8 5,5
149 NO. | 1.0G G 65/55 53,9 45,6 50,4 50,1 55,6 514 | -94 -3,6
149 NO | 2.0G G 65/55 55,0 46,6 52,9 52,8 571 53,7 -7.9 -1,3
149 NO | 3.0G G 65/55 56,2 - 47,7 55,3 55,4 58,8 56,1 -6,2° 1.1
150 SO5| SO EG -G 65/55 51,3 429 47,5 47,5 52,8 48,8 -12,2 -6,2
150 SO 1.0G G 65/55 52,2 43,8 48,7 48,8 53,8 50,0 -11,2 -5,0
150 SO | 2.0G G 65/55 53,4 45,0 50,0 50,1 55,0 51,3 -10,0 -3,7
151 SO EG - G 65/55 56,0 47,6 48,4 46,8 56,7 50,2 -8,3 4.8
151 SO 1.0G G 65/55 57,3 48,9 50,0 48,3 58,0 51,6 -7,0 -3.4
151 SO | 20G| G |65/55| 584 500-| 51,3 50,00 592 530 | 58. -20.
152 NO EG G 65/55 55,0 46,6 48,3 47,2 55,8 49,9 91 5.1
152 NO | 1.0G G 65755 56,1 477 49,9 48,8 57,0 51,3 -8,0 =37
152 NO | 20G |- G 65/55 57,2 48,8 51,7 50,9 58,3 53,0 -6,7 -2,0
153. SO6| SW EG G 65/55 | 50,8 42,4 45,8 449 52,0 46,8 -13,0 8,2
153 SW | 1.0G G 65/55 51,9 43,5 47,7 46,9 53,3 N 48,5 1,7 -6.7{'
153 SW | 2.0G G 65/55 53,4 45,0 48,6 47,7 54,6 49,6 -10,4 5.4
154 | SW EG G | 65/55 54,1 457 48,0 46,3. 55,1 49,1 -9,9 -5,9
154 . SW | 1.0G G 651755 55,5 47,2 49,7 47,8 56,5 * 50,5 -8,5 4.5
154 SW | 2.0G G | 65/55 56,7 48,3 50,1 484 ~ 575 51,4 -7.5 -3,6
155 SO EG G 65/55 54,5 46,1 48,5 47,0 55,5 49,6 9,5 -5,4
155 SO 1.0G G 65/55 | 56,0 47,6 50,5 491 571 51,5 -7,9 -3,5
155 SO 2.0G G 65/55 57,2 48,8 51,8 50,8 58,3 52,9 | -6,7 2,1
156 SO EG G 65/55 50,4 42,0 459 457 61,7 47,2 -13,3 .-7,8
156 SO 1.0G G 65/55 51,4 43,0 47,9 47,8 *563,0 49,1 -12,0 -5,9
156 SO 2.0G G 65/55 52,7 443 49,9 50,0 54,5 51,0 -10,5 ~ 4,0
157 SO7| sw EG G 65/55 48,5 40,1 45,1 45,0 50,1 46,2 -14,9 -8,8
157 SW | 1.0G G 65/55 49,6 41,2 471 47,0 51,5 480 -13,5 -7.0
157 SW | 2.0G G 65/55 51,1 427 47,8 47,8 52,8 48,9 -12,2 -6,1
158 SwW EG G 65/55 46,5 38,1 44,4 44,5 48,6 454 -16,4 -9,6
158 SW | 1.0G G 65/55 47,4 39,0 45,6 457 49,6 46,6 | -154 -84
158 SW | 2.0G G 65/55 48,8 404 46,1 46,2 50,7 47,2 -14,3 -7.8
159 SO EG"” G 65/55 47,6 39,2 456 45,8 49,7 46,6 -15,3 -84
159 SO 1.0G G 65/55 48,9 40,5 47,6 47,8 51,3 48,5 -13,7 -6,5
159 SO | 2.0G G 65/55 50,8 424 49,3 49,6 53,1 50,3 -11,9 --4,7
160 SO |-EG G 65/55 47,2 38,8 45,0 451 49,2 46,0 -15,8 -9,0
160 SO 1.0G G 65/55 48,5 40,1 47,2 47,4 50,9 48,2 -141 -6,8 -
160 SO | 2.0G G 65/55 50,7 42,3 486 © 48,8 52,8 49,7 -12,2 .7 -5,3
161 SO 8| SO EG G 65/55 51,0 42.7. 45,6 45,3 521 47,2 -12,9 -7.8
161 SO 1.0G G 65/55 51,9 43,5 471 ° 46,8 53,1 48,5 -11,9 -6,
161 SO | 2.0G G 65/55 53,2 44,8 48,2 48,0 54,4 49,7 -10,6 53
162 SO EG G 65/55 55,3 46,9 | 48,6 46,6 56,2 - 49,8 -8,8 -5,2
162 SO | 1.0G G 65/55 57,0 ° 48,6 50,5 '48,5 57,8 51,5 -7.2 -3,5
162 SO | 2.0G G 65/55 57,9 49,5 51,3 49,8 58,7 52,6 -6,3 2,4
163 NO EG -G 65/55| 54,8 46,4 49,3 47,8 55,9 50,2 -9,1 -4,8
163 NO 1.0G G 65/55 56,5 48,2 51,2 49,7 57,7 52,0 73 -3,0
163 NO | 2.0G G 65/55 57,3 48,9 52,2 51,3 58,5 53,3 -6,5 1,7
164 NO EG G 65/55| 514 43,0 |© 484 47,9 53,2 49,2 -11,8 -5,8
164 NO | 1.0G G 65/55 52,8 444 49,9 494 54,6 50,6 -10,4 4,4
164 NO | 2.0G G 65/55 54,3 459 51,1 50,7 56,0 52,0 -9,0 -3,0
165 S09| SwW EG G 65/55 56,0 47,6 46,1 39,8 56,4 48,3 -8,6 -6,7
165 SW | 1.0G G 65/55 571 48,7 479 41,6 57,6 49,4 7.4 -5,6
165 SW | 2.0G G 65/55 58,1 49,7 48 4 42,0 - 58,5 50,4 -6,5 4,6
166 SW EG G 65/55 58,0 49,6 49,2 42,9 58,6 50,5 -6,4° - 4,5
166 SW | 1.0G G 65/55 59,5 51,1 50,2 439 60,0 51,9 -5,0 -3,1
166 SW | 2.0G G 65/55 | 59,9 51,5 50,2 43,9 60,3 52,2 4,7 2,8
167 SO EG G 65/55 58,0 49,7 50,4 46,8 58,7 51,5 -6,3 -3,56
167 SO 1.0G. G |65/55 59,7 51,3 51,7 48,3 60,3 53,1 4,7 -1,9
167 SO | 2.0G G 65/55 60,1 51,8 52,3 49,6 60,8 53,8 4,2 -1,2
168 SO EG G 65/55 52,9 44,5 46,5 45,9 53,8 48,2 -11,2 -6,8
168 SO 1.0G G 65/55 53,7 45,3 48,2 477 54,8 49,7 -10,2 -5,3
168 SO | 2.0G G 65/55 55,0 46,6 49,6 49,1 56,1 51,1 -8,9 -3,9
169 | Trippstadter Stralle 61{- N EG M 60/50 73.1 64,3 65,4 65,7 73,8 68,1 13,8 18,1
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Schienenlarm, StraRenlarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW
Obj. Name HR |Stockw.|Nutzun| IGW StralRenlarm Schienenlarm |StralBe + Schiene Differenz
Nr. TIN Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 y 8 9 10 11 12 13 14
169 N 1.0G M | 60/50 72,7 63,9 67,5 67,8 73,8 69,3 13,8 19,3
170 N EG M 60 /50 72,1 63,3 65,7 66,0 73,0 67,9 13,0 17,9
170 N 1.0G M 60/50 71,6 62,8 67,8 68,1 731 69,2 13,1 19,2
171 | Trippstadter StraBe 65| N EG M 60/ 50 72,2 63,4 65,3 65,6 73,0 67,7 13,0 17,7
171 N 1.0G M 60 /.50 717 62,9 67,7 68,0 73,2 69,2 13,2 19,2
171 N 2.0G M 60/50 71,0- 62,2 69,6 69,9 734 70,6 13,4 20,6
172 N EG M 60/50 72,1 63,3 65,6 65,9 73,0 67,8 13,0 17,8
172 N 1.0G M 60 /50 71,6 62,8 67,8 68,2 73,2 69,3 13,2 19,3
172 N 2.0G M 60/50 71,0 62,1 69,8 70,2 73,5 70,8 |. 13,5 20,8
173 w EG M 60/50 66,9 58,1 63,8 64,2 68,6 65,2 8,6 15,2
173 w 1.0G M 60/501 67,0 58,2 65,3 65,7 69,2 66,4 9,2 16,4
173 w 2.0G M 60/50 66,6 57,8 67,2 67,6 70,0 68,1 10,0 18,1
174 | Trippstadter StraRe 89| NW EG G 65/55 721 63,6 65,6 66,0 73,0 68,0 8,0 13,0
174 NW | 1.0G G 65/55 72,3 63,8 66,8 67,2 73,4 68,9 8,4 13,9
175 SW EG G 65/55 67,0 58,5 59,7 60,0 67,7 62,4 2,7 7.4
175 SW | 1.0G G 65/55 67,6 59,2 58,5 58,8 68,1 62,0 34 7,0
176 NO EG G 65/55 70,7 62,2 65,0 65,5 71,7 67,2 6,7 12,2
176 NO | 1.0G G 65/55 70,2 61,7 66,1 66,6 71,7 67,8 6,7 12,8
177 | Trippstadter StraRe 91| NW EG G 65/55 72,4 63,9 65,4 65,8 73,2 68,0 8,2 13,0
178 NW EG G 65/55 71,5 63,0 64,9 65,4 72,3 67,4 7.3 12,4
179 SW EG G 65/55 64,3 55,9 56,2 56,3 65,0 59,2 0,0 - 4,2
180 NO EG G 65/55 66,6 58,2 63,7 64,2 68,4 65,2 34 10,2
181 | Trippstadter Strae 93| NW EG G | 65/55 714 63,0 64,3 64,7 72,2 66,9 7,2 11,9
182 SwW EG G 65/55 68,0 59,6 | 559 56,2 68,2 61,2 3.2 6,2
183 SW EG G .| 65/55| 624 54,0 61,9 62,4 65,2 63,0 0,2 8,0
184 NO EG G 65/55 61,6 53,1 63,1 63,6 65,4 63,9 04 8,9
185 NO EG G 65/55 67,6 59,2 63,8 64,3 69,1 65,4 41 10,4
186 WA 10| SW EG W | 55/45 47,2 38,8 36,8 30,4 47,6 39,4 -7.4 -5,6
186 SW | 1.0G w 551/45 49,1 40,7 38,1 31,8 49,4 41,2 -5,6 -3,8
187 SwW EG W | 55/45 47,4 39,0 36,2 31,1 47,7 39,7 -7,3 -5,3
187 SW | 1.0G W | 55/45 47,5 39,1 | 36,6 31,4 47,9 39,8 -7,1 -5,2
188 SO EG W | 55/45 49,3 - 409 47,6 47,7 51,6 48,5 -3.4 3.5
188 SO 1.0G W | 55/45 49,7 41,3 48,5 48,6 52,2 49,4 -2,8 44
189 WA14| S EG W | 55/45 48,0 39,6 36,5 30,2 48,3 40,1 -6,7 -4,9
189 S 1.0G W |55/45| 48,8 40,4 37,3 30,9 49,1 40,8 -5,9 -4,2
190 S EG W | 55/45 49,1 40,7 37,8 314 494 41,2 -5,6 -3,8
190 . S 1.0G W | 55/45 49,4 41,0 38,3 31,9 49,7 41,5 -5,3 -3,5
191 (0] EG W | 55/45 48,5 40,1 48,0 48,2 51,3 48,8 -3,7 3,8
191 (0] 1.0G W | 55/45 49,1 40,7 49,6 49,8 52,4 50,3 -2,6 53
192 WA 15| . S EG W | 55/45 50,5 421 40,1 338 50,9 42,7 -4,1 -2,3
192 S | 1.0G W | 55/45 51,4 43,0 40,8 34,5 51,8 43,6 -3,2 -1,4
193 S EG W | 55/45 51,2 42,8 40,2 . 33,8 51,5 43,3 -3,5 -1.7
193 S 1.0G W |55/45| 515 43,2 40,8 344 51,9 43,7 -3,1 -1,3
194 (0] EG W | 55/45 51,1 42,7 47,8 47,7 52,8 48,9 -2,2 3,9
194 -0 1.0G W | 55/45 51.2 .42,8 49,0 49,0 53,3 49,9 -1,7 4,9
195 WA16| S EG W | 55/45 52,8 444 42,8 36,5 53,2 451 -1,8 0,1
195 S 1.0G W | 55/45 54,0 45,6 43,8 375 54,4 46,2 -0,6 1.2
196 S EG W |[55/45 54,3 . -459 44,3 37,9 54,7 46,5 -0,3 1.5
196 S 1.0G W | 55/45 55,1 46,7 454 39,1 55,5 47,4 0,5 24
197 (0] EG W | 55/45 56,4 48,0 49,2 47,3 57,2 50,7 22 5,7
197 o 1.0G W | 55/45 57,2 48,8 50,1 48,1 58,0 51,5 3,0 6,5
198 (0] EG W |55/45 55,9 47,5 49,0 47,3 56,7 50,4 1,7 54
198 (0] 1.0G W | 55/45 56,7-° 48,3 49,8 48,1 57,5 51,2 25 6,2
199 N EG W | 55/45 51,5 43,1 48,4 48,1 63,2 49,3 -1,8 4,3
199 N 1.0G W | 55/45 51,6 43,2 491 48,9 536 50,0 -1,4 5,0
200 N EG W | 55/45 50,5 42,0 47,8 47,7 52,3 48,7 -2,7 3,7 .
200 N 1.0G W | 55/45 49,9 41,5 48,7 48,7 52,4 49,4 -2,6 4.4
201 WA17| S EG W. | 55/45 53,5 45,2 43,7 37.3 54,0 45,8 -1,0 0,8
201 S 1.0G W | 55/45 549 465 449 38,6 55,3 471 0,3 21
202 S EG W | 55/45 552 46,8 45,5 39,1 55,6 47,5 0,6 25
202 S 1.0G | . W | 55/45 56,2 47.8 46,9 40,6 56,7 48,5 1,7 3,5
203 0 EG W | 55/45 57,6 49,2 49,4 46,7 58,2 51,2 3,2 6,2
203 (0] 1.0G W [ 55/45 58,6 50,2 50,7 479 59,2 52,2 4,2 7.2
204 (0} EG W | 55/45 57,2 48,8 491 46,6 57,9 50,9 29 5.9
204 O 1.0G W' | 55/45 58,1 49,8 50,2 47,6 58,8 51,8 3,8 6,8
205 N EG w 55/45 53,1 447 47,2 46,4 54,1 48,6 -0,9 3,6
205 N 1.0G W | 55/45 53,9 45,5 48,8 48,1 55,1 50,0 0,1 5,0
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Schienenlarm, StraRenldarm, Beide Larmarten, Differenz zum IGW

Ob;j. Name HR [Stockw.|Nutzun| IGW Straenldrm Schienenldarm |Strale + Schiene Differenz
Nr. . TIN Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
s dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 ¥4 8 9 10 11 12 13 14
206 ’ N EG. W | 55/45 52,7 44,3 454 44,0 53,5 47,2 -1,5 2.2
206 N 1.0G W [565/45| 521 43,7 47,8 47,3 53,5 48,9 -1,56 3.9
207 WA 18| S EG W [55/45| 54,6 46,2 454 39,0 55,1 47,0 0,1 2,0
207 S 1.0G W [55/45| 55,6 472 46,6 40,3 56,1 48,0 1.1 3.0
208 S EG W | 55/45| 56,3 47,9 47,2 40,9 56,8 48,7 1.8 3.7
208 S 1.0G W |[55/45| 57,6 49,2 49,1 42,8 58,2 50,1 3,2 5,1
209 -0 EG W | 55/45| 58,9 50,5 50,5 47,2 59,4 52,1 44 71
209 o} 1.0G W | 55/45| 60,1 51,7 | 52,1 48,3 60,7 53,3 57 8,3
210 (0] EG W |55/45|. 58,4 50,0 | 50,2 = 473 59,0 51,9 4,0 6,9
210 O | 1:.0G W |[55/45| 59,5 511 51,6 48,3 60,2 52,9 52 7,9
211 N EG W | 55/45| 544 46,0 47,7 46,5 55,2 49,2 0,2 4,2
211 N 1.0G W |55/45| 553 46,9 49,3 48,1 '56,3 50,6 1.3 5,6
212 N EG W |55/45| 53,7 - 453 45,7 44,0 54,3 47,7 -0,7 2,7
212 N 1.0G W |55/45| 5633 449 | 479 47,2 54,4 49,2 -0,6 4,2
213 WA4| SW | EG W [55/45| 452 36,8 339 . 2715 45,5 37,3 -9,5 1,7
213 SW | 1.0G W |[55/45]| 46,9 38,5 35,6 293 ° 472 39,0 -7.8 -6,0
214 -SW | EG W | 55/45| 46,3 37,9 |- 395 38,5 471 41,2 -7.9 -3,8
214 SW | 1.0G W |[55/45| 47,6. 39,3 40,5 39,0 48,4 42,2 -6,6 -2,8
215 SO EG W |[55/45| 497 41,3 48,6 48,7 52,2 = 494 -2,8 44 .
215 SO | 1.0G W |[55/45] 50,8 42,4 49,8 49,8 53,3 50,5 -1,7 7is

| 216 'S0 EG W | 55/45| 48,8 40,4 48,5 48,7 51,7 49,3 -33 4,5
216 SO | 1.0G W | 55/45 49,9 41,5 49,7 49,8 52,8 50,4 2,2 54
217 WAS5| SO EG W | 55/45| 49,9 41,5 491 49,2 52,5 49,9 -2,5 4,9
217 SO | 1.0G W [55/45| 50,4 42,0 50,2 50,4 53,3 51,0 -1,7 6,0
218 NO EG W | 565/45 49,6 41,2 50,2 50,3 52,9 50,8 -2,1 58
218 NO | 1.0G W | 55/45| 50,1 41,7 514 51,6 53,8 52,0 -1,2 7,0
219 NO | EG W | 55/45| 481 39,7 48,0 48,1 511 48,7 -3,9 3.7
219 . NO | 1.0G W (55/45| 485 40,1 49,6 49,8 521 50,2 -2,9 5,2
220 WAQ9| SW | EG W ([55/45| 46,9 38,5 35,4 29,3 47,2 39,0 -7.8 -6,0
220 SW | 1.0G W | 55/45| 474 39,0 | 36,0 29,8 47,7 39,5 -7.3 55 -
221 SW | EG W | 55/45| 46,5 38,1°| 382 36,0 471 40,2 -7.9 -4.8
221 SW | 1.0G W |[55/45| 46,7 38,3 37.9 35,0 473 . 400 -1,7 5,0
222 SO EG W |[55/45| 48,2 39,7 48,1 48,3 51,1 48,9 -3,9 3.9
222 SO | 1.0G W |55/45] 48,6 40,2 49,1 493 - ‘51,9 49,8 -3.1 4,8

s
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Bebauungsplan Trippstadter Stral’e
Emissionsberechnung Strale

e cl e S il L KEZIRAR S TG el i e gk Lt d BOA): T A BOAY Ak sk d Km dB(A)
Konigstralte : 57,0
Balbierstralle 4000 0,060 5,0 0,011 3,0 62,6 ' . 0,0 57,7 49,3
Sudtangente 37500 -| 0,060 6,0 0,011 3,0 72,6 64,4 50,0 50,0 -0,6 -4,7 0,0 67,9 59,1
Sudtangente 17300 | 0,060 6,0 0,011 3,0 69,2 61,0 50,0 50,0 2,1 -4,7 0,0° 64,5 55,7
Sidtangente - 29000 | 0,060 6,0 0,011 3,0 71,4 63,3 50,0 50,0 -0,8 -4,7 0,0 66,8 58,0
Zollamtstralle (Prognose) 22700 | 0,060 6,0 0,011 | . 3,0 70,4 | 62,2 50,0 50,0 3,7 | 47 -5,3 0,0 65,7 56,9
Trippstadter Strale 16500 | 0,060 5,0 0,011 3,0 68,7 60,8 50,0 50,0 -1,2 .| 49 -5,3 0,0 63,9 55,5
Trippstadter Strale 16400 | 0,060 5,0 0,011 3,0 68,7 60,8 50,0 50,0 |. 0,5 -4,9 -5,3 0,0 63,9 55,5
Trippstadter Strafte 14000 0,060 5,0 0,011 3,0° 68,0 60,1 50,0 50,0 3,3 -4.9 -5,3 0,0 63,2 54,8
Trippstadter Stralte _ 12000 0,060 6,0 0,011 -3,0 67,6 59,5 50,0 | 50,0 -3,9 4.7 -5,3 0,0 62,9 54,1
Pfaffenbergstrale (Prognose) | 4900 0,060 5,0 0,011 3,0 63,5 55,6 30,0 30,0 -5,0 -7,3 -7,7 0,0 56,1 47,8
Pfaffenbergstrae (Prognose) | 4900 0,060 5,0 0,011 3,0 63,5 55,6 50,0 50,0 -5,2 -4,9 -5,3 0,1 58,7 50,3
‘ Pfaffenber@raf&e (Prognose) | 4900 0,060 5,0 0,011 3,0 63,5 55,6 50,0 50,0 .-4,3 -4,9 -5,3 0,0 58,6 50,2
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‘Bebauungsplan Trippstadter Stralle
LLArmemissionen Schienenverkehr

Zugart "Lange je |Geschwin-|: Kormektur'| - - Emissionspegel
“Nr. Name - Zug | - dig “Zugart | Tags Nachts
‘ ' o L - d dB(A) | dB(A)

- 28 | Nahve
IR

Kelserslaie

28 | Nahverkehrszug(2000)

28 | Nahverkehrszug(2000)

28 | Nahverkehrszug(2000

=

Nahverkehrszug(2000)
Nahverkehrszug(2000)

Nahverkehrszug(2000) -
33 | Guterzug (Fernv.)

28 | Nahverkehrszug(2000) -
28 | Nahverkehrszug(2000)
33 | Giiterzug (Fernv.)
33 | Guterzug (Fernv.)
33 | Gterzug (Fernv.)
33 | Giterzug (Fernv.)
Giiterzug (Fernv.)

42 | B/FD-Zug (2000) 100 18 5 290 160 - 602 57,7
28 | Nahverkehrszug(2000) ' ¢

33 | Guterzug (Fernv.) |

28 | Nahverkehrszug(2000)
Nahverkehrszug(2000)

FKGiesiaien
Nahverkehrszug(2000)
Nahverkehrézug(ZOOO)
Giuterzug (Fernv.)
.Glterzug (Fernv.)
Giiterzug (Fernv.)
Giiterzug (Fernv.)
Glterzu
o Kaiserslauism i
Guterzug (Fernv.)
Giterzug (Fernv.)
33 | Giterzug (Femv.)
33 | Giiterzug (Fernv.)
33 | Giiterzug (Femv.)
Nahverkehrsz
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Bebauungsplan Trippstadter Strake

Larmemissionen Schienenverkehr

Zugart " Scheiben- Anzahl Ziige . | Lénge je |Geschwin- | Komrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil Tags | Nachts Zug digkeit Zugart Tags Nachts
. 9% m - Kkm/h dB dB(A) dB(A)
33 | Giterzug (Fernv.) - 8 5 600 80 - 60,8 61,8
33 | Giterzug (Fernv.) - 26 15 600 80 - 659 66,6
28 | Nahverkehrszug(2000) 30 43 5 51 60 - 53,7 47,4

£
33 | Giiterzug (Fernv.)
- 33 | Giterzug (Fernv.)

80
80

61,8
66,6

o

33 | Giuterzu

28 | Nahverkehrszug(2000)
28 Nahverkehrszdg(ZOOO)
42 | D/ FD-Zug (2000)

28 | Nahverkehrszug(2000)
33 | Giterzug (Fernv.)

Nahverkehrszug(2000)

g (Fernv.; T I -

80 |

66,6

90
90
100
90

14 3

14 2
17 4
18 2
10 10

90
90
160
90
80

47,7
51,4 - 45,9
60,0 56,7
52,5 45,9

D/ FD-Zug (2000)

Giiterzug (Fernv.)

Nahverkehrszug(2000) -

90

18 | 2

Nahverkehrszug(2000)

90

Nahverkehrszug(2000)

Giterzug (Fernv.)
Guterzug (Fernv.)
Guterzug (Fernv.)

Guterzug (Femnv.)
Giterzug (Fernv.)

80

80

Seite 13
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